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ilejul zilei de 30 Decembrie si a noului an, 
revistei «Știință şi tehnică» şi colecţia de 
i stiintifico-fantastice» transmite cititorilor 
bine, sănătate, multă fericire şi noi succese 
ă şi învățătură, pentru înflorirea continuă 
noastre patrii — Republica Socialistă 
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30 Decembrie 
1947 


muncitorilor ceferisti si pe- 
trolisti, conduse de P.C.R. 

A avut loc sedinta plenara a 
C.C. al P.C.R. care a adoptat 
Rezoluţia asupra sarcinilor 
partidului în lupta pentru 


întărirea alianţei clasei mun- 


citoare cu țărănimea munci 
toare și transformarea socia- 
listă a agriculturii. 

A fost instaurat guvernul 
democratic în frunte cu dr. 
Petru Groza. 

Ziua internațională a femeii 
S-a născut V.I. Lenin. 

S-a deschis sesiunea extraor- 
dinară a Marii Adunări Natio- 
nale consacrată încheierii co- 
operativizării agriculturii. 
Ziua solidarităţii internatio- 
nale a celor ce muncesc. 
Ziua tineretului din Republica 
Socialistă România. 

S-a născut Karl Marx. 

45 de ani de la crearea Parti- 
dului Comunist Român. 
Ziua proclamării independen- 
tei de stat a României 


- Capitularea Germaniei hitle- 
riste. Ziua Victoriei. 
Ziua internațională pentru 


apărarea copilului. 

Marea Adunare Naţională a 
votat legea nationalizarii prin- 
cipalelor mijloace de produc- 
tie. 

50 de ani de la luptele munci- 
torilor galateni împotriva răz- 
boiului. 

Au avut loc lucrările celui 
de-al IX-lea Congres al Parti- 
dului Comunist Român. 
Ziua presei române. 
Marea Adunare Naţională a 
adoptat Constituţia Republicii 
Socialiste România. 

Ziua eliberării Românie: de 
sub jugul fascist. 

Ziua Forțelor Armate ale 
Republicii Socialiste România. 
Ziua aniversării Marii Revo- 
lutii Socialiste din Octombrie. 
S-a născut Friedrich Engels, 
Abolirea monarhiei și procla- 
marea Republicii Populare Ro- 
mâne. La 2! august 1965 tara 
noastră a devenit Republica 
Socialistă România. 
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IN ANII CINCI 


Prof. univ. VALER NOVACU 


membru al Academiei .Republicii Socialiste România 


Sîntem la sfîrşitul planului sesenal. In 
această perioadă, sub conducerea. inteleapta 
a partidului, s-au obținut transformări re- 
volutionare de mare amploare, s-au obținut 
succese istorice în dezvoltarea economică si 
social-culturală. Tara noastră dispune astăzi 
de o industrie modernă și o agricultură so- 
cialistă în continuă dezvoltare. Producția 
industrială globală, de exemplu, a fost în 
anul 1965 de 2,24 ori mai mare decît în 
1959, inregistrind un ritm mediu de creştere 
de 14,4 la sută, față de 13 la sută cit era 
prevăzut de Congresul al VIII-lea. Bazin- 
du-se pe aceste mari succese repurtate de 

rul nostru, Congresul al IX-lea al 
P.C.R. a trasat un vast și măreț program 
de înflorire a patriei și bunăstării rului. 

Economia noastră națională de-a lungul 
următorilor cinci ani va cunoaște în conti- 
nuare o impetuoasă dezvoltare. Astfel, pla- 
nul cincinal stabilește ca prim obiectiv al 
dezvoltării economice în perioada 1965— 1970 
continuarea neabătută a industrializării so- 
cialiste a țării, si în cadrul acesteia dezvol- 
tarea cu prioritate a producției mijloacelor 
de producție concomitent cu creşterea gi 
perfecționarea continuă a producției bunu- 
rilor de larg consum. Aceasta dovedește că 
în cadrul industriei vor deține pe mai departe 
prioritate ramurile care sint hotăritoare 
pentru progresul întregii economii, pentru 
înzestrarea ei cu tehnica modernă. E vorba 
în principal de ramura energiei electrice şi 
termice, de siderurgie, construcții de mașini 
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si de industria chimică. Aceasta înseamnă 
continuarea neabătută a industrializării, 
piatra unghiulară a întregii politici a parti- 
dului nostru de construire a noii orinduiri 
sociale. 

În aniiplanuluicincinal, producția globală 
industrială va crește in 1970 cu circa 
65 la sută fata de 1965, adică cu un ritm 
mediu anual de 10,5 la sută. Acest procent 
de creștere depășește ca valoare absolută cu 
foarte mult pe cel conținut în anii șesena- 
lului deoarece el se referă la o producție 
industrială globală de peste două ori mai 
mare decît cea din 1959. 

Producția mijloacelor de producție va 
crește si ea în această perioadă cu 70 la sută, 
iar cea a bunurilor de larg consum cu cca. 60 
la sută. 

n ceea ce priveşte producția de energie 
electrică, proces ce se impune cu necesitate 
să fie cu un pas înaintea dezvoltării indus- 
triale, va cunoaște, după cum arată Direc- 
tivele cu privire la valorificarea surselor 
energetice și electrificarea țării în perioada 
1966— 1975, o dezvoltare și mai mare, atingind 
cifra de 55—60 miliarde kWh. 

Un loc de foarte mare importanță îl ocupă 
prevederile privind dezvoltarea agriculturii, 
a cărei producție globală va crește în anii 
cincinalului cu cca. 20 la sută fata de media 
anilor 1961—1965, corespunzător unui ritm 
mediu anual de 3,5 la sută. 

În vederea continuării susținute a indus- 


trializării ţării, creşterea pe mai departe a 


indicelui productivitatii muncii intr-un ritm 
susținut este o problemă capitală. De aceea, 
o condiție principală pentru dezvoltarea eco- 
nomiei nationale, conform ritmurilor şi 
proporțiilor prevăzute, o constituie pro- 
movarea și extinderea rapidă a progresului 
tehnic, aplicarea în producție a celor mai 
noi cuceriri ale științei și tehnicii contem- 
porane. 

În acest sens, în raportul Comitetului 
Central al P.C.R. la Congresul al IX-lea, 
prezentat de tovarășul Nicolae Ceaușescu, se 
arată: „Desfășurîndu-se în epoca puternicei 
revoluții tehnico-stiintifice mondiale, este 
imperios necesar ca industrializarea să se 
realizeze pe baza tehnicii celei mai avansate, 
să se asigure introducerea continuă în pro- 
ductie a celor mai noi cuceriri ale științei, 
acordindu-se atenția principală mecanizării 
şi automatizării proceselor de producție — 
condiție hotărîtoare a creării unei industrii 
moderne". 

Noul plan cincinal prevede un program 
amplu pentru ridicarea intregii economii la 
un nivel tehnic si mai inalt. Astfel, meca- 
nizarea şi automatizarea producției, aceste 
direcții principale ale progresului tehnic, vor 
cunoaște în viitorii cinci ani o deosebită dez- 
voltare, mai ales în ramurile_în care se 
poate obține o mare eficacitate economică. 
Pentru prima dată la noi se pune un accent 
deosebit pe introducerea automatizării com- 
plexe și în activitatea de conducere econo- 
mică. Aceasta constituie un element nou și 
întărește caracterul multilateral al progresu- 
lui tehnic. 

Un cîmp larg de aplicare va căpăta în 
anii cincinalului automatizarea proceselor 
continue de producție în industria siderur- 
gică şi de prelucrare a țițeiului, în industria 
energiei electrice, industria chimică a ma- 
terialelor de construcții, a sticlei, în indus- 
tria alimentară, în transporturile pe cale 
ferată şi în telecomunicaţii. Va spori, de 
asemenea, preocuparea pentru automatizarea 


mașinilor si utilajelor individuale, îndeosebi 
în industria construcțiilor de maşini. 

Promovarea progresului tehnic în ritmul 
prevăzut de Directive pune, de asemenea, o 
serie de probleme legate de lărgirea sorti- 
mentelor, de asimilarea de produse noi la 
cel mai înalt nivel și modernizarea celor din 
producție pentru a putea corespunde cerin- 
telor tot mai sporite ale consumatorilor 
interni și de peste hotare. 

Congresul al IX-lea al Partidului Comunist 
Român, apreciind realizările obținute de 
oamenii noștri de știință în construcția so- 
cialismului, a scos în evidență faptul că, 
pentru a satisface şi mai mult necesitățile 
economiei, este necesar „să se dea impuls 
activității de cercetare din tara noastră, 
punindu-se accent mai mare pe științele 
tehnice“. Congresul a arătat, de asemenea, 
că „importul de utilaje, mașini, procese teh- 
nologice si licențe nu trebuie să ducă la 
neglijarea activității de cercetare proprie; 
raminerea în urmă în acest domeniu nu 
poate avea decît urmări negative în dezvol- 
tarea economică şi socială a țării, duce la 
dependenţă față de străinătate“. 

În momentul de fata sînt condiții din ce 
în ce mai prielnice pentru ridicarea activi- 
tatii de cercetare proprie pe un plan supe- 
rior. Astfel, pentru extinderea bazei mate- 
riale necesare dezvoltării în continuare a 
științei, a înzestrării institutelor de cercetări 
și laboratoarelor cu aparatură modernă, in 
perioada 1965—1970 se prevede un volum 
de inyestitii de cca. 1,5 miliarde de lei, iar 


cheltuielile bugetare pentru finanțarea cer- 
cetării ştiinţifice vor spori cu peste 30 la 
sută. De mare însemnătate este hotarirea 


Congresului cu privire la crearea Consiliului 
national al cercetării științifice, care va avea 
sarcina să elaboreze direcţiile de orientare 
şi programul unitar de cercetare științifică 
şi de pregătire a cadrelor, să asigure cu maxi- 
mum de eficiență coordonarea activităţii 
în acest domeniu. În momentul de fata, 
institutele Academiei, în care lucrează peste 
1 900 de cercetători si 1 000 de tehnicieni, 
institutele departamentale, care au 3 100 de 
cercetători și cca. 3000 de tehnicieni, și 
institutele de învățămînt superior, care dis- 
pun de 12 000 de cadre, impreună cu labo- 
ratoarele uzinale, formează un puternic de- 
tagament științific. 


O altă condiţie a eficienței muncii stiin- - 


tifice o constituie îmbinarea armonioasă a 
cercetării fundamentale cu cea aplicativă. 
Cercetarea fundamentală şi cercetarea legată 
de nevoile concrete, cotidiene ale producției 
sînt laturi inseparabile ale procesului unitar 
de dezvoltare a ştiinţei. Deschizind căi noi 
în știință, imbogätind tezaurul de cunoș- 
tinte al omenirii, cercetarea fundamentală 
creează condiții de dezvoltare cercetărilor 
aplicate, care la rîndul lor pun la dispoziție 
noi mijloace studiilor fundamentale. 

Pe această cale, oamenii noștri de ştiinţă 
din toate domeniile, fizicieni, chimisti, ma- 
tematicieni, biologi. geologi etc., folosind 
condițiile materiale favorabile pe care le 
oferă statul socialist si care le stau la dispo- 
zitie, vor aduce o contribuție dintre cele mai 
prețioase la soluționarea la cel mai înalt 
nivel ştiinţific a problemelor concrete pe 
care le ridică noua etapă de desăvirşire a 
construcției socialismului în țara noastră. 
Un exemplu: în Directivele Congresului al 
IX-lea se prevede, dindu-i-se o mare impor- 
tanta, creșterea bazei de materii prime. În 
acest sector, cercetarea geologică și geofi- 
zică este chemată să-și spună cuvintul. De 
aceea, politica partidului în domeniul geo- 
logiei are în vedere descoperirea de noi bogă- 
tii minerale utile din subsolul patriei noastre 
şi folosirea lor rațională în funcție de nece- 
sitățile imediate și în perspectivă. 

O atenție deosebită se acordă cercetării 
din timp a structurilor de hidrocarburi căreia 
îi vor reveni aproape trei pătrimi din volu- 
mul total al cercetărilor geologice din cadrul 
cincinalului. Această orientare este dată de 
necesitatea asigurării rezervelor pentru ex- 
tractia de țiței si gaze pe o perioadă cit mai 
îndelungată. 

Sarcini deosebite revin si cercetării geolo- 
gice pentru a determina noi rezerve de 
minereu de uraniu în volum suficient pentru 
a asigura rezervele necesare de materiale pen- 
tru producerea în țară a energiei electrice de 
origine nucleară prevăzută în planul de 
electrificare. 
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In vederea dezvoltarii in continuare a pro- 
ductiei de metale neferoase se vor executa 
lucrări geologice pentru creșterea rezervelor 
de minereuri cuprifere, polimetalice și bau- 
xită în actualele bazine miniere şi perimetre 
noi. La minereurile de fier lucrările geolo- 
gice vor fi îndreptate spre creșterea rezerve- 
lor industriale în zăcămintele de exploatare. 

Un alt domeniu unde cercetarea este che- 
mată să-și dea contribuție este cel al ener- 
giei nucleare. În acest sens, Directivele Con- 
gresului al IX-lea cu privire la valorificarea 
surselor energetice şi electrificarea țării în 

rioada 1966— 1975 prevăd începerea uti- 
izării energiei nucleare pentru producerea 
de energie electrică şi termică, astfel ca în 
1975 acest sector să dea aproximativ 2 mi- 
lioane t.cc. În felul acesta, tara noastră 
se va număra printre primele tari din lume 
care vor dispune de centrale electro-nucleare, 
punind energia nucleară în slujba progresu- 
lui si păcii. 

Cu această realizare, patria noastră se 
plasează înaintea altor tari cu o puternică 
dezvoltare economică și științifică, ceea ce 
trebuie să constituie un imbold în plus 
pentru oamenii noștri de știință, fizicieni, 
energeticieni, ingineri fizicieni. Ei vor perse- 
vera pe linia dezvoltării în continuare a 
acestui sector al științei pe baza acumulării 
a tot ce s-a creat pe plan mondial și a efec- 
tuării de cercetări proprii. 

Lărgirea 3 a bazei energetice 
a țării ridică in fata cercetării si alte pro- 
bleme importante, cum ar fi studiul influen- 
tei structurii si al caracteristicilor fizice, chi- 
mice si energetice a combustibililor solizi 
asupra procesului de ardere, stabilirea meto- 
dicii de elaborare a bilanturilor energetice 
de perspectivă, a metodelor de optimizare 
structural-functionala a sistemelor energeti- 
ce şi fixarea criteriilor de recuperare a re- 
surselor secundare de energie la nivelul eco- 
nomiei naționale. 

Şi cercetările din diferitele domenii ale 
chimiei vor cunoaște în anii cincinalului o 
dezvoltare impetuoasă. În acest sens, insti- 
tutele Academiei Republicii Socialiste Ro- 
mânia de la Bucuresti, Iasi și Cluj, împreună 
cu institutele departamentale, vor rezolva 
o serie de probleme legate de procesul de 
producție. Se aşteaptă în mod deosebit re- 
zolvarea unor asemenea teme ca: perfectio- 
narea continuă a proceselor de fabricație, 
care să asigure în toate sectoarele o calitate 
superioară a produselor; elaborarea unor 
noi procedee tehnologice de mare eficiență 
economică, soluţionarea optimă a probleme- 
lor legate de diversificarea producției în ra- 
port cu nevoile economiei naționale, cu ce- 
rintele exportului si cu necesitatea de a 
reduce importul unor produse folosite in 
producție. Fizica își va lărgi și accelera 


cercetarea si legătura ei cu producţia. In 
viitorii ani, Institutul de fizică al Acade- 
miei din București, de pildă, se va profila, 
mai ales, pe cercetările privind corpul solid 
și, partial, pe acelea asupra gazelor ionizate, 
dezvoltînd corespunzător și cercetările de 
fizică teoretică. 

În domeniul corpului solid se va aborda 
fizica păturilor subțiri. Acest capitol, în 
afara unui considerabil interes teoretic, are 
o deosebită importanță practică pentru rea- 
lizarea dispozitivelor miniaturizate. Se vor 
continua cercetările asupra maserilor cu se- 
miconductori, care soluţionează problema 
transformării dirijate a energici electrice în 
radiații. 

In domeniul gazelor ionizate, cercetătorii 
vor continua mai intens studiile teoretice si 
experimentale asupra conversiei termoionice, 
adică a posibilităţii de transformare directă 
a energiei termice în energie electrică. 

Cit privește matematica, promovarea şi 
extinderea în ritm accelerat a tehnicii mo- 
derne în economie pe toate fronturile implica 
aplicarea metodelor ei atît în proiectarea 
inginerească, cît și în planificare. Aplica- 
tiile statisticii matematice au pătruns in 
ultimii ani în cele mai variate domenii ale 
ştiinţei și tehnicii. Matematizarea științelor 
de care se vorbește în prezent este în mare 
parte datorită statisticii matematice. Va 
trebui deci să se cerceteze în continuare la 
centrul de statistică matematică problemele 
teoretice ale acestei discipline şi să se extindă 
studiile asupra unui număr cît mai mare 
de domenii de aplicaţie a ei. Pe linia trasată 
de Directive se înscriu cercetările privind 
aplicaţiile statisticii matematice în industrie. 
Tehnica aplicării, programării lineare este 
în prezent răspîndită în întreaga tara, adu- 
cînd milioane de lei economii. Cercetătorii 
vor contribui în continuare la dezvoltarea 
teoretică a programării matematice, lăsînd 
în seama specialiștilor din producție apli- 
carea metodelor cunoscute. Interesează, de 
asemenea, studiul diferitelor modele mate- 
matice în economie. 

Si în agricultură cercetarea ştiinţifică se 
desfășoară pe un front larg. Printre probleme- 
le cu pondere de prim rang în activitatea de 
cercetare se înscriu; crearea de noi soiuri 
mai productive, de calitate superioară si 
pretabile culturii mecanizate; mărirea pro- 
ductiei de îngrășăminte chimice şi aplicarea 
lor cît mai productiv, elaborarea unor mașini 
dintre care unele cu folosințe multiple si cu 
indici tehnici-economici ridicați ; elaborarea 
de metode concrete pentru ameliorarea celor 
peste 500 000 ha de terenun slab productive 
sau improductive; selectionarea continuă și 
persistentă a raselor de animale și perfec- 
ca metodelor de creștere, precum și 
sporirea cantitativă şi calitativă a bazei fu- 


Fizica şi chimia se sprijină reciproc. La 
secția optică zi spectroscopie a Institu- 
tului de fizică al Academiei se fac cer- 
cetări asupra proprietăţilor fizice ale 
unor produşi macromoleculari 


+ 


Institutul metrologic: se determină in- 
dicele de refractie la lichide 


rajere. Experientele care se fac in cimp vor 
fi aprofundate si mai mult cu ajutorul cer- 
cetărilor de genetică, fiziologie, biochimic, 
izotopi. 

După cum reiese din exemplele date, la 
stabilirea tematicii de cercetare în anii vii- 
tori un obiectiv major ‘constituie creșterea, 
eficacitatii economice a acesteia. Este nece- 
sar, în primul rînd, ca forțele și mijloacele 
tehnice de cercetare din institute să fie con- 
centrate pe un număr cît mai restrins de 
teme, dar hotăritoare pentru dezvoltarea în 
perspectivă a economiei noastre. Dacă în 
general studierea de pe poziții științifice a 
eficacitatii economice este o problemă rela- 
tiv nouă, iar rezolvarea ei se lovește deseori, 
inclusiv în producție, de unele greutăți, în 
domeniul cercetării științifice rezolvarea ei 
este cu atît mai dificilă, dat fiind specificul 
acestei activități. Cu toate acestea, în cazul 
marii majorități a cercetărilor științifice cu 
caracter tehnic, eficacitatea economică poate 
şi trebuie să fie evaluată. Factorii esentiali 
care asigură o înaltă eficacitate economică 
a cercetărilor sînt: alegerea judicioasă a 
temelor de cercetare, reducerea duratei cerce- 
tărilor și micșorarea cheltuielilor necesare 
pentru efectuarea lor. 

Tehnica actuală de care dispune economia 
noastră socialistă și nivelul pe care îl va 
atinge în anii viitori, complexitatea proble- 
melor pe care le ridică economia modernă 
cer un efort colectiv deosebit, o contribuție 
tot mai amplă și mai directă a oamenilor 
de știință. O legătură tot mai strinsa între 
ei si producție, acordarea unui sprijin per- 
. manent întreprinderilor în aplicarea rezul- 
tatelor muncii lor fructifică gindirea stiin- 
ţifică, deschide noi orizonturi cercetărilor 
în realizarea cu succes a problemelor pe 
care etapa actuală de dezvoltare a economiei, 


de desavirsire a socialismului le ridică în 
fata științei si tehnicii. 

Oamenii de știință de la noi au o experiență 
bogată în stringerea legăturilor cu producția, 
ceea ce dă posibilitatea ca ea să devină si 
mai rodnică. Rezultate dintre cele mai bune 
se realizează printr-o corelare si mai accen- 
tuată între cercetători, catedrele de specia- 
litate și corpul tehnic-ingineresc din com- 
binate. Aceasta va permite rezolvarea mai 
operativă si la nivel tehnic superior a pro- 
blemelor pe care le ridică producția. Este 
interesantă în acest sens propunerea făcută 
în presă cu ocazia congresului partidului de 
a se organiza la întreprinderile mari consilii 
tehnice-stiintifice alcătuite din oameni de 
știință și specialiști din producție, în vederea 
impulsionării introducerii tehnicii noi și 
activității de cercetarea științifică. 

Buna desfășurare a activității creatoare 
de cercetare și de introducere a tehnicii noi 
depinde, după cum toată lumea știe, de po 
sibilitatea de a avea un număr satisfăcător 
de cadre temeinic pregătite. În acest sens, 
Directivele Congresului al IX-lea prevăd o 
serie de măsuri privind dezvoltarea invata- 
mintului, precum și activitatea ce se duce 
în întreprinderi pentru ridicarea continuă a 
calificării cadrelor. Astfel, în următorii cinci 
ani învățămîntul va introduce în circuitul 
economiei naționale circa 550 000 de cadre 
noi care vor contribui la ridicarea substan- 
tiala a nivelului tehnic si științific al lucra- 
torilor din industrie. 

În anii cincinalului, complexul de măsuri 
pe care partidul le-a luat în ceea ce privește 
dezvoltarea bazei materiale a științei și 
tehnicii va permite ca puternicul detașament 
de cercetători specialiști din cele mai diverse 
ramuri științifice să-şi spună cuvîntul în 
cele mai diferite probleme pe care le pune 
producția. 


Studiul descărcărilor in 
gaze: la Institutul de fizică, 
secția fizică-electronică, se 
fac experienţe în acest 
domeniu 


rade de 
orizont 


A mai trecut un an, unul dintre cei mai prolifici în ceea ce 
priveşte realizările tehnico-stiintifice. Omul nu numai că s-a 
avintat în spațiile cosmice, dar a zi ieșit din nava-i măiestrit 
construită, luînd contact direct cu o lume ale cărei mistere au 
aprins închipuirea a zeci de generații. Mintea omenească a 
continuat iscodirea universului celular si credem că nu este 
departe vremea cînd cheia celui mai fabulos safeu — viața — 
se va afla în mîinile sigure ale savanților. $i atunci multe din 
întrebările care ne mai chinuie (ereditatea, bolile ereditare, 
cancerogeneza, memoria si substratul ei etc.) isi vor afla ras- 
punsul asteptat de veacuri. 

Din tacutele laboratoare au pornit idei, teorii si ipoteze 
a caror intruchipare isi gaseste expresie in fapte ce uneori 
ni se par banale: anul acesta s-a zburat mai sus şi mai iute, 
gigantii aerului au atins mărimile unui tren cu 70 de vagoane, 
la startul sonic s-au aliniat noi vehicule, constructorii s-au 
întrecut în a străpunge noi tuneluri, în a ridica noi poduri peste 
marile fluvii etc. Sînt banale pentru că ne-am obișnuit cu ele, 
dar sint de-o măreție inexprimabilă. lată în continuare cîteva 
dintre marile creații ale anului 1965. 


Care este sediul memoriei? 
lată o întrebare care a preo- 
cupat pe numeroși oameni de 
ştiinţă $i a provocat nume- 
roase experienţe. Concluzia 
este că memoria are un su- 
port chimic. Totuși pînă în 
prezent nu a putut fi izolată 
substanța respectivă. O se- 
rie de experiențe făcute pe 
animale inferioare (planarii) 
nu erau suficient de conclu- 
dente. Iată de ce s-a trecut 
la forme de viață mai evo- 
luate, lucrîndu-se în special 
pe mamifere. 

Un grup de fiziologi de la 
Universitatea din Los Ange- 


les a extras acid ribonucleic 
(ARN) de la șobolanii care 
fuseseră „dresați“ să mănînce 


numai la auzul soneriei. 
Acest ARN a fost injectat 
unor șobolani care nu fuse- 
seră supuși la „dresaj“. În 
7 cazuri din 25 șobolanii 
„nedresati“ dar injectati cu 
ARN de șobolani „dresați“ 
au început să mänince la 
auzul soneriei. ARN-ul adu- 
ce o dată cu el si informația 
respectivă, sunetul lepat de 
momentul nutritiei. Alte ex- 
periente întăresc concluzia 
de mai sus. Astfel, anumiți 
șobolani au fost obișnuiți 
să nu mai reacționeze, respec- 
tiv să nu mai tresară brusc 
sau să fugă atunci cînd aud la 
distanța de 1 m un zgomot 
de 25 decibeli provocat de 
izbirea unui ciocan pe o far- 
furie de metal. După ce au 
fost obisnuiti să nu mai reac- 
tioneze la acest sunet, șo- 
bolanii respectivi au fost sa- 
crificati si li s-au extras ime- 
diat creierul, din care s-a 
preparat un extract. Extrac- 
tul respectiv a fost injectat 
unor șoareci „nedresati“, care 
în mod normal se sperie și 
fug la auzul unui zgomot. 
Revista „Sciences et avenir“ 
nr. 223/1965 publică un gra- 
fic în care se vede cum reac- 
tioneaza la auzul zgomotului 
goarecii neinjectati și cum re- 
acționează cei injectati cu ex- 
tractul creierului șobolani- 
lor dresați. Memorarea zgo- 
motului s-a găsit deci în so- 
lutia injectată. S-a constatat 
că substanța chimică — sub- 
strat al memoriei sau, cum a 
fost numit, „factorul de trans- 
fer“ — este solubilă în apă, 
insolubilă în acetonă sau al- 
cool etc. Este clar că infor- 
matia este înmagazinată în 
sistemul nervos într-o pro- 


stiință si 
tehnic: 


teină si s-ar putea sa fie 
vorba chiar de ARN. 

Ar fi prematursă afirmăm 
că s-a descoperit suportul 
chimic al memoriei. Totuși 
experienţele acestea ne apro- 
pie din ce în ce mai mult 
de substanța pe care fiecare 
din noi o dorim sintetizată 
cît mai curînd. 


MPOTRIVA 
ANCERULUI: 
ACCINURI, 
REFE, LASERE 


Gigantica luptă mondială im- 
potriva flagelului canceros a con- 
tinuat cu si mai mare febrilitate 
în anul care s-a scurs. Fără a ne 
aduce încă marea bucurie a in- 
fringerii depline a cancerului, 
acest an nu a fost mai puţin pro- 
mitatorin privinţa obţinerii unor 
rezultate de extremă importanţă. 
Printre măsurile importante or- 
ganizatorice amintim hotărirea 
de a se stabili în orașul francez 
Lyon Centrul international de 
coordonare si informare a tuturor 
institutelor si laboratoarelor din 
lume care lupta, impotriva can- 
cerului. 

Obiectivele mari au continuat 


. $4 fie cele cunoscute: imunologia 


(rezistența naturală antitumora- 
14 a organismului), fermentii in 
cancer, virusurile cancerigene, vi- 
rusul leucemiei acute, transplan- 
tele de organe etc. 

Cum era de așteptat, in imu- 
nologie, savanții şi-au îndreptat 
cercetările spre substratul incă 
necunoscut care ne apără in mod 
natural de înmulţirea anarhică a 
celulelor canceroase tumorale. 
Cita vreme această apărare humo- 
rală se menţine puternică, așa 
cum se întimplă și în cazul inva- 
ziei microbilor, nu avem de ce 
ne teme. Dar din nenorocire nu- 
meroşi factori vin să scadă sau 
să distrugă această rezistenţă, 
aceasta imunitate, Pentru aceas- 
ta, în decursul anului s-au făcut 
o serie de experienţe importante. 
S-a demonstrat astfel că anumite 
tumori canceroase, sarcoamele, 
provocate de o substanţă cance- 
rigenă (metilcolantren) sînt si ele 
capabile să declanșeze o reactie 
a organismului și că astfel gazda 
autohtonă este capabilă să reac- 
tioneze împotriva sarcomului său 
primar, să se apere impotriva 
tumorilor canceroase, De aceea 
Klein (Suedia) consideră că in 
viitor măsurile cole mai promi- 
tătoare par cele de creștere a 
rezistenței antitumorale a orga- 
nismului prin creșterea imunită- 
tii la cancer. O nouă etapă în 
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studiile de imunologie au prezen- 
tat si cercetările privind con- 
stitutia antigenică a tumorilor 
provocate de virusuri. Spre deo- 
sebire de tumorile provocate de 
substantechimice cancerigene, s-a 
demonstrat că tumorile provocate 
de virusul „polyoma“, au toate 
un antigen comun capabil de a 
produce o rezistenţă specifică or- 
ganismului la transplantarea al- 
tor tumori (provocate şi ele de 
acelaşi virus la animale din 
aceeași specie). Rezultate asemă- 
nătoares-an găsit şi cu alte viru- 
suri generatoare de cancer, cum 
sint virusul SV 40, adenovirusul 
12, virusul papilomului Shope, 
varianta „Schidt-Puppin“ a viru- 
sului tumorei (sarcomului) lui 
Rous ete. Toate acestea ne dau 
speranţa că studiile de imunolo- 
gie vor duce la elaborarea unor 
vaccinuri speciale, cu ajutorul 
cărora se pot preveni imbolnavi- 
rile de cancer. 

În ultimul timp, după cum 
arată savantul sovietic profeso- 
rul Leonid Larionov,s-au deschis 
posibilităţi noi prin chimiotera- 
pie luptei de combatere a cance- 
rului. Au apărut noi medicamente 
cu eficiență sporită. In U.R.S.S., 
de exemplu, există cazuri cînd, 
după tratamentul cancerului ova- 
rului cu sarcolizin, făcut în urmă 
cu 10 ani, bolnavele se simt să- 
nătoase. 

Progrese insemnate s-au reali- 
zat în 1965 si în domeniul trata- 
mentului leucemiei acute. În pri- 
vinta acestei boli au apărut o 
serie de medicamente care pot 
opri evoluţia bolii: corticosteroi- 
zii (cortizon), antagonistii unor 
soiuri de fermenti(Amethopterin), 
antimetabolitii ete. În afară de 
aceste substanțe medicamentoase, 
rezultate promițătoare în stadiul 
experimental au fost obținute cu 
substanțe chimice speciale din 
seria tereftalanilidelor. Tot In 
tratamentul leucemiei, prof. 
Mathe (Franţa) a obținut expe- 
rimental si clinic rezultate Incu- 
rajatoare asociind la chimiotera- 
pie (tratamente cu substanţe chi- 
mice care împiedică Inmultirea 
celulară rapidă) iradierea totală 
a organismului bolnav cu o doză 
de raze gama de aproximativ 800 
rads produse de lampa cu cobalt 
radioactiv, urmată de o grefă de 
măduvă osoasă hematopoetică, cu 
aceeaşi specificitate tumorală cu 
cea a organismului gazdă (luată 
de la un părinte sau frate). Auto- 


rul consideră că acest procedeu” 


nu numai că distruge celulele 
leucemice, dar şi înlocuieste ce- 
lulele bolnavului, sensibilela un 
eventual virus, cu celule normale 
nesusceptibile. 

Posibilitatea realizării trans 
plantelor de organe întregi la 
om (ficat, pulmon, ambii rinichi) 
prin inlocuirea organelor bolnave 
cu organe sănătoase de la alți 
indivizi a deschis noi perspective 
în terapia chirurgicală a cance 
rului. Astfel, Starz) si colabora 
torii săi de la Universitatea din 
Colorado si Moore de la Universi 
tatea din Harvard au realizat la 
om scoaterea totală a ficatului 
bolnav si înlocuirea lui pe loc cu 


unul sănătos. Posibilitatea supra- 
vietuirii acestor așa-numite ho- 
mogrefe pe o lungă durată de timp 
este asigurată prin procedee care 
previu si împiedică reacţiile de 
apărare si nimicire a organului 
străin, inhibind reacţia de apărare 
imunologică naturală. Aceste pro- 
cedee constau în scoaterea splinei 
(care intervine în această reacţie) 
și administrarea pre și postope- 
ratorie a unor medicamente ca 
azathioprina (Imuran), azaserina 
și actinomicina C. 

Tot în 1965, o nouă formă de 
terapie a Lumorilor care în stadiul 
experimental a dat bune rezul- 
tate este aplicarea pe tumori a 
fasciculului de raze emis de la- 
ser, prin „localizarea“ lui la anu- 
mite profunzimi. Se speră ca 
acest procedeu să poată fi utili- 
zabil acolo unde chirurgia cla- 
sică nu poate interveni. 


I a] 
VA FI CONSTRUIT 


PODUL DE LA 


MESSIN A? 
6 


Această întrebare care se pune 
de multă vreme va primi răspuns 
pind la sfîrşitul acestui an. Ma- 
rele vis de a transforma Sicilia 
dintr-o insulă într-un teritoriu le- 
gat cu continentul este astăzi mai 
aproape decit oricînd de realizarea 
lui. 

Unul din argumentele hotări- 
toare pentru construcția unui pod 
în aceasta zonă este faptul că din 
milioanele de turişti ce vizitează 
anual Italia numai 2 la sută ajung 
in Sicilia, desi insula este leagânul 
unor străvechi culturi si oferă in 
acelaşi timp vizitatorilor o suită 
de peisaje înconjurătoare caructe- 
ristice. Cauza: dificultățile de tre- 
cere cu vasele gi timpul pierdut 
sint prea mari. 

Astăzi cîteva zeci de trenuri gi 
in. medie circa 1 000 de autovehi- 
cule sînt trecute zilnic cu ajutorul 
ferriboat-urilor sau vaselor peste 
strimtoarea Messina, locul unde 
lățimea mării ce desparte insula 
Sicilia de Calabria este minimă. 
În viitorii zece ani aceste cifre 
s-ar dubla, în condițiile de trans- 


bordare de azi, dar un pod ar duce 
la o creștere uriaşă a traficului. 
Iată argumentele care au condus la 
lansarea temei. 

Din fericire, aici nu au fost 
multe dileme, de felul celor ce se 


pun cu privire la legătura peste. 


Canalul Minecii. Construcţia unui 
tunel submarin este exclusă din 
cauza vulcanismului intens din 
această zonă, unde trei giganți — 
Etna, Stromboli si Vulcano — 
provoacă numeroase cutremure care 
pot fisura terenul şi în zona lune- 
lului. Construcţia unui baraj, 
aparent nu prea greu de realizat, 
pe o lungime de cea. 3 km, pune 
in realitate probleme aproape nere- 
zolvabile, din cauza marilor nere- 
gularităţi de pe fundul mării şi 
a mișcărilor de teren care ameninţă 
barajul cu ruperea. Aga că unica 
soluție ce a rămas în discuție este 
podul. 

Azi, argumentele economice și-au 
spuscuvintul: un pod este nu numai 
necesar, dar şi avantajos economiei . 
Mai rdmine de văzut dacă este si 
realizabil din punct de vedere 
tehnic. Calculele inginereşti pre- 
liminare arată că vestitele Scylla 
gi Charybda pot fi învinse de teh- 
nica modernă. Curenţii clocotitori, 
formînd uriașe virlejuri în care să 

mii de corabieri, ca la 
vestita Charybdă, nu constituie azi 
o problemă. Viteza medie a curen- 
tului de apă, fiind de cca. 10 km 
pe oră, nu constituie un pericol 
pentru pilonii podului, deși tru 
perioada de construcţie dificultă- 
file vor fi incontestabil mari. In 
schimb, Scylla, fiara cu șase guri 
de foc, dă mult de furcă proiectan- 
tilor, căci vulcanismul zonei mişcă 
necontenit terenul, distrugind sis- 
tematic teritorii întinse. În 1908, la 
ultimul mare cutremur, peste 80 000 
de locuitori şi-au pierdut viaţa și 
300 localități au fost distruse in 
zona Reggio și Messina. Iată pie- 
dici serioase de care trebuie să 
tind seama constructorii. Pentru 
construcția marelui pod de la Mes- 
sina s-au emis dou variante: 
sau un pod unic cu 4 piloni, sau... 
două poduri, unul în continuarea 
celuilalt, avînd în mijloc o insulă 
artificială, un colos din beton 2 
piatră pe care nici o mişcare de 


teren sd nu-l poatd afecta. In orice 
caz, construcția va fi de tipul pod 
suspendat cu 2 etaje, unul pentru 
trenuri gi celălalt pentru autovehi- 
cule; indlfimea construcției dea- 
supra nivelului mării va fi de 
172 metri sau... 250 m, în funcţie 


de varianta ce va fi aleasă, iar 
lungimea 3 050 m. Costurile con- 
strucției, extrem de mari, sînt esti- 
mate la cca. 400 milioane de do- 
lari, calcule preliminare. Inginerii 
încă nu s-au pronunțat definitiv 
dacă podul poate fi construit. ducă 
el poate rezista furtunilor, valuri- 
lor, curenților si cutremurelor. desi 
șansele unui răspuns favorabil sint 
foarte mari. Dacă ei vor răspunde 
afirmativ gi dacă totul va merge 
bine, pind în anul 1975 Sicilia va fi 
legată de continent și recentul re- 
cord mondial în malerie de poduri 
stabilit de S.U.A. cu podul Verra- 
zano va fi bătut. 


SS RE 
GIGANTUL 


DE TA GALAŢI 


Construcţia Combinatului side- 
rurgic „Gheorghe Gheorghiu-Dej“ 
din Galaţi, acest mare obiectiv 
al economiei naţionale a Româ- 
niei socialiste, este în plină des- 
fășurare. Volumul important de 
investiții alocat va permite in- 
trarea în funcţiune în cursul 
anilor 1966—1968 a sectoarelor 
de bază ale combinatului: fur- 
nale, aglomerare, otelärie, lami- 
noare. 

De pe acum, pe malul Dunării 
se conturează profilul uriaselor 
hale ale laminorului de tablă 
groasă, care va fi unul dintre cele 
mai mari și mai moderne din 
lume. Laminorul de tablă se va 
întinde pe o suprafaţă construită 
de aproape 150000 de metri 
pătraţi, iar utilajele, în greutate 
de zeci de mii de tone, vor fi 
acţionate de motoare electrice cu 
o putere instalată de peste 
80 000 de kilowati. 

Anul 1965 a pus constructorilor 
și montorilor combinatului o 
serie de probleme tehnice difi- 
cile, pe care aceştia le-au rezolvat 
cu succes. În sprijinul acestei 
afirmaţii este suficient să fie dat 
numai unul din numeroasele 
exemple, cum ar fi transportul 
i montarea pe fundaţii a cajelor 
aminorului. Caja, sau cadrul 
laminorului, care este o piesă 
masivă de oțel de 19 tone, a 
fost descărcată din vasul maritim 


cu macarale portuare şi apoi 
transportată pe un trailer spe- 
cial pină la șantierul combina- 
tului. Aici, folosindu-se podurile 
rulante ale halei cu forte de ri- 
dicare de 80 si 100 de tone, uria- 
şele caje au fost așezate lin pe 
fundaţiile de beton armat, dina- 
inte pregătite. 

Combinatul de la Galaţi, pe 
lingă faptul că va fi cea mai 
mare uzină siderurgică din patria 
noastră, va folosi si cele mai 
moderne procedee tehnologice. 
Astfel, oţelăria va funcţiona cu 
convertizoare cu oxigen, lami- 
noarele vor fi automatizate etc. 

Construirea combinatului, in- 
cepind cu realizarea unei puter- 
nice baze de construcții cuprinzind 
fabrici centralizate de beton. ate- 
liere de reparat utilaje de con- 
structii, fabrica de oxigen etc., 
precum si dotarea santierului cu 
utilaje puternice si moderne, con- 
tribuie la industrializarea exe- 
cutiei lucrărilor si la asigurarea 
punerii în funcțiune în termen 
a agregatelor siderurgice ale gi- 
gantului de la Galaţi. 


Anul 1965 a constituit un an 
plin de succese pentru cosmo- 
nautica’, Părăsirea navelor cos- 
mice și „zborul liber“ al omului în 
cosmos, fotografierea planetei 
Marte, studierea minuțioasă a con- 
ditiilor zborului spre Lună, lan- 
sarea unor: complecși sateliți de 
telecomunicaţii si a celui mai 
mare „laborator cosmic sateli- 
zat“, iată numai o parte din rea- 
lizările astronauticii. În cele ce 
urmează vă prezentăm un film 
al celor mai importante realizări 
cosmonautice ale anului. 


@ La 22 ianuarie, la Cape Ken- 
nedy, o rachetă „Thor-Delta“ a 
lansat pe o orbită eliptică polară 
(cca. 746—2700 km) satelitul 
meteorologie „Tiros*-9, 
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e La 17 februarie şi apo! la 
21 martie, rachete de tip „Atlas 
Agena B“ au lansat ultimele două 
sonde interplanetare ,,Ranger“-8 
și 9 care au fotografiat Luna in 
zona Mării Liniştii, respectiv a 
craterului Alfons, Zborul acestor 
sonde a durat circa 64,5 ore, 


e La 18 martie, o rachetă cu 
mai multe trepte, dezvoltind cu 
cele 7 motoare o tracțiune de apro- 
ximativ 700 000 kgf, a lansat pe 
o orbită, avînd perigeul la cca. 
190 km şi apogeul la cca. 540 km, 
nava cosmică „Voshod“-2, avînd 
la bord pe P. Beliaev şi A. Leonov. 
Ultimul a părăsit nava, deplasin- 
du-se liber în spațiu cea. 10 mi- 
nute. După 26 ore de zbor, la 
sfirgitul operaţiei automate de 
orlentare a navei efectuată la 
terminarea celel de-a 17-a rotații, 
nava a lost adusă la aterizare prin 
comandă manuală. 


@ La 6 aprilie o rachetă „Thor- 
Delta“ a lansat primul satelit 
comerelal de telecomunicaţii 
“Early Bird“ pe o orbită sincronă, 
după ce Initial fusese plasat pe 
o orbită eliptică de transfer. 


e La 23 aprilie a fost lansat 
pe o orbită eliptică (497 30 380 
km) satelitul sovietic de teleco- 
munieafil „Moinia“-1. El asigură 
transmisii radio, televiziune, te- 
lefonie etc. timp de cea. 9 ore 
între Moscova și Vladivostok. Co- 
rectarea perlodică a parametrilor 
orbitei la perigeu asigură com- 


pensarea efectelor perturbatoure 
ale atracției Lunii, Pămîntului și 
Soarelui. 


@ După un zbor de cea. 83 de 
ore și 17 minute, în zona Mării 
Norllor a căzut stația interplane- 
tară automată sovietică „Luna“-5, 
lansată la 9 mal. Aparatura com- 
plexă a staţiei (1 476 ke) a trans- 
mis numeroase date ştiinţifice şi 
informaţi! utile pentru viitoarele 
aselenizări „lente“, 


@ La 3 iunie 1965, de la Cape 
Kennedy a fost lansată de o ra- 
chsiă „Titan“-2 (GT-4) nava cos- 
mies americană ,,Gemini“-4, a- 
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vind la bord pe cosmonauţii 
J. Me. Divitt gi E. White, ultimul 
părăsind nava şi efectuind un zbor 
liber în spațiu de cca. 20 de mi- 
nute. Au coborit în Oceanul At- 
lantie după un zbor de cea. 89 
de ore (63 de rotații). 


e În Uniunea Sovietică, la 6 
iunie a fost lansată sonda spa- 
țială automată,,Luna“-6 cu o greu- 
tate utilă de 1442 kg. Timp de 
2 zile au fost stabilite 12 legături 
radio cu sonda spaţială, obţinin- 
du-se informații ştiinţifice; o 
comandă de corijare a tralectoriel 
nu a fost executată, astfel încît 
traiectoria sondei s-a îndepărtat 
de cea calculată. 


e La 14 iulie a început foto- 
gratlerea planetei Marte de către 
sonda spațială americană ,,Mari- 
ner“-4, lansată la 28 noiembrie 
1964. Informațiile gtiintifice re- 
ceptionate pe pareursul celor 228 
de zile de zbor cosmic, datele fi- 
zice despre planeta Marte şi cele 
21 de fotografil ale solului pla- 
netel constituie rezultate excep- 
tional de importante. 


@ La 16 iulie, pe o orbită elip- 
tică (190—627 km), U. R. S. S. a 
lansat cel mal greu satelit, ,,Pro- 
ton“-l (12,2 tone), dotat cu o 
aparatură unică pentru studierea 
razelor cosmice. 


@ În conformitate cu progra- 
mul de cercetare a Cosmosului, 
publicat în U.R.S.S. la 10 martie 
1962, în perioada ianuarie-decem- 
brie au fost lansați numeroşi sa- 
telifi din seria „Cosmos“, printre 
care uneori au fost lansați mai 
multi sateliți de către o singură 
rachetă, 


e La 18 iulie, din poziţia de 
satelit artificial, a fost lansată 
spre Lună stația automată ,,Son- 
da'“-3, pe o orbită hellocentrică. 
Aparatura de pe stație a permis ca 
între 20 şi 29 iulie să se fotogra- 
fleze gi să se transmită imaginile 
acelei zone invizibile a Lunii care 
nu fusese fotografiată în 1959. 
Pe fotografiile luate de la 10—11 
km de Lună se disting obiecte cu 
dimensiuni de cea. 5 km. 


e Nava cosmică „Gemini“-5, 
lansată la 21 august de la Cape 
Kennedy, avind la bord pe G. Co- 
oper gi Ch. Conrad, a efectuat un 
zbor de 7 zile gi 22 de ore (120 
de rotații în jurul Pămîntului), 
stabilind un record de durată în 
Cosmos. 


@ La 4 octombrie a fost lan- 
sată spre Lună staţia automata 
sovietică „Luna“-7 (1506 kg); 
lansarea s-a făcut din poziţie de 
satelit artificial al Pămîntului. 


@ La 15 octombrie a fost lan- 
sat al doilea satelit „Molnta“-1; 


perigeu 500 km, apogeu 40 000 km; 
perioada de revoluţie eca. 12 ore, 
înclinarea orbitei 65 grade. 


@ La 12 și 16 noiembrie in Uni- 
unea Sovietică su fost lansate spre 
Venus din pezitia de satelit artifi- 
cial stațiile automate interplane- 
tare „Venus“-2 şi 3 în greutate 
de cea 960 kilograme. 


Lumea adincurilor marine ne 
oferă poate tot atitea elemente 
noi cit si Cosmosul. Cunoaşterea 
ei este astăzi una dintre cele mai 
interesante activităţi ştiinţifice. 
Ceea ce pare a fi interesant este 
faptul că, în același timp cu pă- 
trunderea în tainele marilor abi- 
suri, oamenii de știință cercetează 
cu multă atenţie apele mai puţin 
adinci din jurul coastelor conti- 
mentale, bogate în substanţe mi- 
nerale utile, uşor exploatabile. 
A apărut chiar o nouă profesie - 
acvanautii — , oameni care tra- 
iesc şi muncesc, Un timp mai mult 
sau mai putin indelungat, pe fun- 
dul apelor marine. Dintre navele 
subacvatice care au reținut aten- 
tia în acest an menţionăm con- 
structia batiscafelor ,Preconti— 
nent -III (Franța); ,Sealab*-2 
(S. U. A.) şi „Sever“-2 (U. R. S. S.), 
care se află în proiect. Cu primele 
două s-au făcut explorări marine 
anul acesta. 


An 


Astfel, la 27 august, în largul 
coastei californiene a fost lansată 
de către S.U.A. nava subacvatică 
„Sealab“-2. Programul de cerce- 
tare al acvanautilor a durat timp 
de șase săptămîni, iar adîncimea 
la care ei au stat în această pe- 
rioadă a fost de peste 60 m. Ac- 
vanautii americani au folosit în 
cercetările lor serviciile primu- 
lui delfin domesticit Tuffy, care 
cîntărea peste 120 kg. El s-a facut 
util la transportul unor aparate 
sau al cablelor necesare acvanau- 
tilor. Printre sarcinile lui Tuffy a 
fost și aceea de a îndepărta orice 
rechin ce s-ar aventura prin îm- 
prejurimi. Asta nu a însemnat că 
acvanautii, la ieşirea lor din ba- 
tiscaf, nu au avut de intimpinat 
accidente din partea altor pesti 
marini. Ghinionul a făcut ca toc- 
mai cosmonautul american Scott 
Carpenter, care facea parte din e- 
chipaj, să aibă de suferit. In 
cursul unei ,plimbari*-la 62 m a- 
dincime în apele Pacificului, Car- 
penter a fost intepat in mina 
stingă de către un peste scorpion. 

La putine zile dupa explorato- 
rii americani au pornit spre adin- 
cul Mediteranei cei 6 acvanauti 
francezi, stabiliţi în interiorul 
batiscafului „Precontinent“-III. 
Scufundarea a avut loc în drep- 
tul staţiunii balneare Cap-Ferrat, 
unde, la o adincime de peste 110m, 
acvanautii francezi au stat timp 
de trei săptămîni. Echipajul cele- 
brului explorator Yves Costeau (la 
care participă şi fiul său Philippe, 
de 24 de ani, operator de cinema 
şi televiziune) a întrecut cu cca. 
50 de metri recordul stabilit de 
batiscaful american „Sealab“-2. 

Batiscaful francez cintdreste 
130 de tone si are un diametru de 
5,70 metri. El este împărțit in 2 
etaje, cuprinzind mai multe com- 
partimente fiecare, avind o des- 
tinatie precisă (bucătărie, salon 
de zi, dormitor, birou de teleco- 
municatii si laboratorul). 

Un lucru interesant a fost si a- 
cela că televiziunea franceză si 
cea italiană au transmis zilnic 
„de la faţa locului“ lucrările ac- 
vanautilor, activitatea acestora 
putind fi astfel urmărită de tele- 
spectatorii celor două ţări. 

_ Coborirea batiscafului a fost fă- 
cută mai ales cu scopul de a se 
experimenta capacitatea de munca 
a omului in timpul unei sederi 
prelungite la mari adincimi. 

Deosebit de importante, prin 
raza de acțiune și adincimile la 
care vor fi întreprinse cercetările, 
se anunţă a fi realizările Uniunii 
Sovietice. Specialiştii Institutu- 
lui ,Ghiproribfiot“ din Leningrad 
au elaborat proiectul: unui nou 
watiscaf-,Sever*-2. Invelisul ex- 
terior din oţel permite cercetăto- 
rilor faunei și florei subacvatice 
să se scufunde pina la 2 000 m a- 
dincime, unde ei presupun că vor 


descoperi mari bancuri de peşti 
cu importanţă industrială. „Se- 
ver“-2 va sta sub apa mărilor 
timp de 6 zile, avînd posibilita- 
tea să se îndepărteze de bază 
80—90 km. „Miinile mecanice“, 
amplasate în fata corpului batis- 
catfului, vor fi dirijate din inte- 
rior. Acestea dau posibilitatea 
cercetătorilor să recolteze de pe 
tundul oceanului diferite sfărimă- 
turi de roci, moluște, peşti, „de- 
tritivori“ (se hrănesc cu tot ce 
cade de sus), crabi, viermi de ni- 
sip etc. 

Prima cursă a lui „Sever“-2 la 
mare adincime se efectuează la 
sfirşitul acestui an. 


In aviația modernă se contu- 
rează tot mai pregnant tendința 
construirii de aparate de zbor cu 
decolare-aterizare scurtă sau ver- 
ticald, denumită prescurtat DAS 
şi DAV. 

De la primele experienţe între- 
prinse în acest domeniu („Turbo- 
let“-ul inginerilor sovietici Mat- 
veev și Rafaeliant și „Atar volant*- 
ul specialiştilor francezi) gi pind 
la actualele aparate perfecționate 
DAS şi DAV a fost parcursă o e- 
tapă importantă. Ea a fost punc- 
tată de coleopterul firmei franceze 
SNECMA, de vertiplanele reacti- 
ve sovietic şi american (X-13 „Ver- 
tijet*), de convertiplanul turbo- 
propulsor „Vertol“-76 şi „Bell“-62 
etc. În prezent asistăm la o dezvol- 
tare vertiginoasă a aparatelor din 
categoria „aviaţiei fără aerodrom“. 

Industria aviatică britanică a 
realizat aparatul „SC-1* („Short 
Brothers and Harland) dotat cu 
4 motoare turboreactoare pentru 
sustentatie, dezvoltind fiecare o 
forță de tracţiune de cca. 1 060 kgf. 
De asemenea, firma „Hawher Sid- 
deley Aviation“ a construit apa- 
ratul mono loc „Kestrel“ FGA-1, al 
cărui motor turboreactor BS Pega- 
sus — 5, de 7 750 kof tractiune, ii 
asigură o viteză de croazieră in re- 
gimul transonic. 

In Franța, cunoscuta firmă con- 
structoare de avioane „Nord Avia- 
tion“ are în proiect aparatul de 
transport NA „Rocade“, prevăzut 
cu 4 motoare turbomeca ,,Turmo*-3 
C-3 de 1470 CP fiecare. Cu a- 
jutorul unor transmisii mecanice, 


aceste turbine antrenează 2 elice 
carenate basculante, avind diame- 
trul de 4,7 m. Acest avion va pulea 
transporta cca, 40 de pasageri sau o 
încărcătură de mărfuri echivalentă. 
Greutatea la decolare a acestui apa- 
rat va fi de 15 760 kg. 

Constructorii de avioane vest- 
germani se axează cu mult interes 
pe construcția de aparate DAV si 
DAS, unde au o experiență destul 
de bogată. Astfel, firma EWR a 
construit deja aparatele Süd VJ- 
101 C X1 şi C X2, cu decolare ver- 
ticală şi zbor orizontal supersonic 
(primul Mach 1,4 gi al doilea 
Mach 1,7), avind fiecare 6 motoare 
turboreactoare (1370 kgf, respec- 
tiv 1 820 kgf tracțiune fiecare mo- 
tor). În prezent este în studiu apa- 
ratul VJ 101 E, cu aripa avind geo- 
metria variabilă, capabil să evo- 
lueze cu viteze supersonice în zbo- 
rul orizontal. Caracteristic acestor 
aparute este faptul că, pentru de- 
colare, motoarele dispuse la capetele 
planurilor se rotesc în poziție ver- 
ticală. 

Interesant se pare a fi proiectul 
aparatului vest-german cu aripi 
basculante in tandem VC-400. 
Elva fi dotat cu 4 turbopropulsoare 
„Lycoming“ de 3400 CP fiecare 
şi va avea greutatea de decolare de 
20 de tone. La viteza de croazieră 
de 600—700 kmloră, aparatul poale 
transporta o încărcătură de 4 000kg. 
Datorită unui sistem de inter- 
conectare, antrenarea celor 4 elice 
cu diametrul mare este asigurată 
în caz de defectare a unei turbine. 
Reglajul puterii la fiecare arbore 
portelice va permite controlul sta- 
bilităţii în zborul pe verticală gi 
la „punct fix“ în aer. i 

Cu aparatul X-22 A, încercat 
pentru prima dată la 25 mai 1965, 
firma „Bell Aerosystems* a reali- 
zat un aparat DAV avind viteza 
maximă de 670 r,. Două pe- 
rechi de motoare „General E lectric* 
YT-58-8 Ò de 1250 CP fiecare 
antrenează 4 elici carenate, con- 
fectionate din fibre de sticld, dis- 
puse la extremitățile unor aripi în 
tandem 
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De sus în jos: 

— Aparatul Hawker Siddeley 
»Kestrel* FGA-1 

— Avionul german Süd VJ- 
1010 


— Aparatul Nord Aviation 
e“ 


„Rocad 
— Proiectul 


avionului cu 


aripi baseulante VC-400 


Sîntem în pragul sintezei vieţii 
din materia lipsită de viaţă. Ul- 
tima mare victorie a biologiei este 
descifrarea unei molecule de acid 
ribonuclele (ARN), una din sub- 
stanțele fundamentale care se gă- 
sexe în toate viețultoarele. Dar 
această victorie a fost precedată 
de două alte mari evenimente. 

Începutul l-au făcut trel oameni 
de știință din Anglia: Watson, 
Crick gi Wilkings, care au desco- 
perit în 1953 structura moleculei 
de acid dezoxiribonuclele (ADN). 
Precizim că ADN-ul este consti- 
tuentul esenţial al cromozomilor, 
seeşti gardieni ai patrimoniului 
ereditar care dirijează „fabricarea“ 
organismului de la nucleul 
initial pînă la organismul com- 
plet. Cunoseînd structura molecu- 
lară a ADN-ului, putem înțelege 
cum „se construieşte“ omul, de 
pildă, sau oricare altă viețuitoare. 

Substanța vie se rezumă la 
două categorii de substanţe extrem 
de complexe: cei dol acizi nuclelei 
(acidul  dezoxiribonueleie, sau 
ADN, şi acidul ribonnelele, sau 
\ RN) si douăzeci de acizi aminaţi 
care constitule proteinele. De la 
virus la om toate viefultoarele 
sînt compuse din aceste elemente. 
Rolul fiecăruia dintre acestea este 
foarte precis. ADN-ul este „arhi- 
teetul*, deținătorul planurilor de 
construcție al organismului. 
ARN-ul joacă rolul zidarului care 
asamblează „cărămidă cu cără- 
mid“ după indicațiile primite de 
la ADN. Acizii aminati ar re- 
prezenta „cărămizile“ cu care 
ARN-ul construieşte o proteină 
sau alta, după cum trebuie „fa- 
bricat“ un virus, un ochi de pasăre 
sau un creier de om. 

Cel de-al doilea mare eveniment 
care a premers descitrării struc- 
turii acidului ribonucleic a fost 
reconstituirea, schița apariției 
yieții. Primul care a fundamentat 
concepția apariției materiei vii 
din materie nevie a fost A.I. 
Oparin. Oamenii de ştiinţă din 
lumea întreagă confirmă prin ex- 
perlente gi cercetări această con- 
ceptle. In 1953, tinărul student 
Stanley Miller a avut ideea genială 
de a face prima experienţă de ori- 
zine a vieţii. El a pornit de la 
ipoteza admisă de toată lumea 


e atmostera primitivă a Pămin- 


| 


tului era compusă din hidrogen, 
matan, amoniae şi vapori de apă. 
A pus aceste gaze într-un balon 
si timp de o săptămînă a bombardat 
acest amestee eu descărcări elec- 
trice de 60 000 volji. Aceste des- 


cărcări electrice echivalau cu enor- 
mele furtuni magnetice care bom- 
bardau Pămintul primitiv. 

După o săptămînă, 10% din 
amestec s-a transformat in acizi 
aminati. 

Această experiență, care repre- 
zintă prima schiță a apariției 
vieții, a deschis un nou domeniu 
de cercetări. S-au făcut o serie 
de experiențe în care erau folosite 
alte surse de energie naturală, 
cum ar fi razele ultraviolete, căl- 
dura, radiațiile emise de dezinte- 
grarea uraniului, thoriului și po- 
tasiulul 40. 

Dr. Cyril Ponnamperuma lu- 
crează de mal multi ani cu acce- 
leratorul de particule la Labora- 
torul „Rawrence“ din Berkeley. 
In 1963 el a supus acelaşi amestec 
pe care l-a folosit Stanley Miller 
la un flux de electroni şi a obținut 
şi acid elanhidric, şi adenină 
(una dintre cele patru baze ale 
acizilor nucleici). Diluat în apă 
şi supus radiațiilor ultraviolete, 
acidul cianhidric a dat la rîndul 
său naștere la adenină, guanină 
gi uree. 

În soluţie gi mai diluată, acidul 
elanhidrie a sintetizat cele două 
zabaruri ale acizilor nuelelel: 
riboza — zaharul ARN-ului — şi 
desoxiriboza — zaharul ADN- 
ului. Cu alte cuvinte, dr. Po- 
nnamperuma a obținut cine! nu- 
cleotide din care sint constituiți 
acizii nucletel. 

Acesta este bilanţul a 12 ani 
după experiența decisivă a lui 
Stanley Miller. Din materie nevie 
foarte simplă, folosind numai surse 
de energie naturală existente pe 
Pămintul primar, cercetătorii au 
obținut acizi aminati şi acizi nu- 
eleiei. 

Foarte recent s-a anunțat că 
prof. Sol Spiegelman și colabora- 
torii săi de la Universitatea din 
Ilinois (S. U. A.): Isehlor Haruna 
şi lan Holland au reuşit să reali- 
zeze sinteza „in vitro“ (în eprubetă) 
a unui acid ribonucleic capabil 
de autoreproducere. Ei au sinte- 
tizat acidul ribonucleic pornind 
de la substanțe inanimate, ele- 
mente infectante avind proprietăţi 
de viata. 

Cele două grupe do substanţe e- 
sentiale ale vieţii s-au născut din 
materie nevie. Dar etapa finală 
nu a avut loc. Mal este necesar ca 
aceşti acizi nucleici şi aceşti acizi 
aminați să se combine într-un 
organism pentru ca în acestiel să 
se marcheze apariţia vieţii, 

Nu este departe ziua în care bio- 
chimiştii vor face să apară un or- 
ganism, an virus, care, probabil, 
nu va semana cu nici unul din 
eite cunoaştem noi în prezent. Na 
ne trebule o răbdare „de îngeri“ 
pind la crearea vieții în condiţii 
de laborator. 


$e schimbă 


Oare 


În ultima vreme se vorbeşte tot mai 
mult de o aşa-xisă schimbare a climei. Ce 
argumente aduc cei ce fac © asemenea 
afirmație? Mai întîi, oi se referă la unele 
fluctuații ale condițiilor de timp în de- 
cursul unei perioade. Pentru exemplifi- 
eare el scot în evidenţă cîteva situaţii 
mal deosebite intimplate recent la Bucu- 
regti gf în alte regiuni ale ţării, cum ar 
fi: vremea caldă din lunile ianuarie 
ale anilor 1955-1961,timpul geros şi cu 
viscole puternice din februarie 1954 şi 
1956, luna ianuarie a anului 1947, care 
a fost foarte rece, urmată de un ianuarie 
1948 foarte cală ete. 

Cauza unor asttel de schimbări este atri- 
buité, chipurile, unor noi descoperiri 

- gtiintifiee, cum ar fi, spre exemplu, ener- 
gia atomică. Experlenſele cu bombe ato- 
mice ar fi răspunzătoare de fluctuat 
=e de schimbarea „categorică“ grtli- 
mel. 

Oare aga să fle cum afirmă unii oameni? 
De la început trebuie să precizăm că ei 
greşesc. Dar în ce constă eroarea lor! 


Pe scurt despre 
condiţiile meteorologice 
si variațiile periodice 


CONDIŢIILE METEOROLOGICE — sau 
cum sînt numite mai simplu timpul, 
vremea —, existente într-o regiune oa- 
recare se caracterizează printr-o anumită 
stare a atmosterei, care este determinată 
de totalitatea elementelor și fenomenelor 
meteorologice cum sînt: temperatura și 
umezeala aerului, presiunea atmoste- 
rică şi vintul, gradul de acoperire a ce- 
rului cu nori și felul nozilor, ceața, teno- 
menele electrice (fulgerele și trisnetele), 
căderea precipitațiilor sub diferite for- 
me de ye zăpac lapoviţă, burniţă, 

ă) ete 


grind 
Ne. elpr fizio 
ferestra gi la 


ce au 
prafata 
o con- 
fo- 
nontti- 
n mo» 


pr varia! 
n fluctu 


continue pe 


1 mari şi bru neperio 


influenta circulației generale a at- 
mosterei, adică a dezvoltării și deplasării 
sistemelor barice, a maselor şi curenților 
de aer şi a fronturilor atmosferice, varis- 
fille periodice zilnice și anuale sint ade- 
sea perturbate de fluctuații neperiodice. 
In general, fluctuațiile neperiodice sint 
mai mari şi mal frecvente în semestrul 
rece al anului, cînd circulația atmosferi- 
că este mai intensă. Astfel, adesea se 
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neperiodice devin gi mai 
evidente 8 


urmărim variația în decursul 
unei perio de ani a diferitelor elemente 
meteorologie într-un 
ultimul col, variația plurianuală a 
valorilor medii de temperatură din lu- 
nile iulie gi ianuarie se caracterizează 
prin fluctuații permanente neperiodice, 
cauzate de circulația generală a atmo- 
sferei, După cum s-a observat, atit în iulie 
cît și în ianuarie, ca de altfel gi în cele- 
lalte luni ale anului, nu s-a constatat o 
creştere sau o descregtere continuă a 
temperaturii aerului. Spre exemplu, în 
luna ianuarie, vremea a fost foarte 
rece în diferiți ani, atît în secolul trecut 
(1888 şi 1898), cît şi in gecolul nostru 
(1942—1947). Perioada ¢ din lu 
ianuarie observată mal nfulfi ani la 
în ultimul deceniu (195%—1p61) nu e 
nicl unicAjgl nici cea mâl căld 
adi diWicele peste 100 de bys 
Bupurestl aceasta fiind depăși 
tenhitate intervalul 1916—1921. În 
difetiti ani tompefătura medie din luna 


unet oarecare. 


$a 


landarie atin: lori foarte mari: 
pes 4%, în 1936 și 1948. În luna 
iulie, degi flacthatiile sînt mai mici, de 
asembnea se pbservä mal multe perioade 


caldă Bi reeht ieșind în evidență anii: 
18711/1873, 1874, 1936, 1938, 1948 şi 
1950, cu temperaturi foarte ridicate, și 
anii 1884, 1886 şi 1918, cu temperaturi 
foarte coborite. 
Fluctuaţii şi mal evidente se observă 
în mersul cantităților de precipitații at- 
mosferice. După cum s-a constatat, can- 
titățile anuale de precipitații în orașul 
Bucureşti sint repartizate în cel 100 de 
ani (1865—1964) extrem de neuniform. 


(Urmare în pag. 32) 
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domneste 
in fosta 

resedinlă 
a Banilor 


Ing. GHEORGHE PRIA 


ee 1 OITENIEI 


Ing.» VERONICA ALEMAN 


Înainte de a ajunge la Işalniţa, unde se ridică Combinatul chimic Craiova, conceput 
conform tehnicii moderne, ne oprim în oraş, în faţa unei clădiri vechi, greoaie, N 
un romantic turnulet rotund. Aici se adăpostiseră initial birourile combinatului asteptind 
terminarea elegantului bloc-turn administrativ de la Işalniţa ; acum se amenajează aici biblio- 
teca şi serviciul de documentare. 

Pentru a ajunge la Işalniţa, străbatem întîi străzile Craiovei — unde căsuțe vechi, 
nesimetrice alternează cu blocuri zvelte, destinate salariaților noilor unităţi industriale — 
pe urmă şoseaua și foarte repede apar în fata ochilor clădirile gi instalaţiile combinatului, 
profiltndu-si pe cer curbele armonioase, strălucind în diferite culori, între care predo- 
mină argintiul. 


PRIN OCHELARII ECONOMISTULUI 


La naşterea Combinatului chimic Craiova nu a prezidat vreo ursitoare, ci... un zăcămînt 
de gaz mstan. Prin valorificarea lui complexă se vor obţine: produse de sinteză organică, 
destinată fabricaţiei răşinilor sintetice şi solvenţilor pentru lacuri si vopsele, cleiurilor şi ma- 
terialslor electroizolante, maselor plastice pentru construcţii şi substanţelor necesare prelu- 
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crării lor; de asemenea, diferite sorturi de îngrăşăminte cu azot, care încărcate în şiruri lungi 
de vagoane în gara Işalniţa, vor pleca să ducă hrană ogoarelor ţării noastre. 

Valorificarea gazului metan la Combinatul chimic Craiova se face conform schemei 
tehnologice care îmbină două tendinţe fundamentale ale industriei chimice moderne — sin- 
teza organică pe bază de acetilenă şi producţia de îngrășăminte pe bază de amoniac. Proiec- 
teles-au elaborat pe baza celor mai actuale concepţii. De aceea, produsele finale vor reveni aici 
cu mult mai ieftin decit la alte instalaţii similare. Ureea (pentru îngrășăminte) va costa cu 
33% mai ieftin decit cea fabricată la Combinatul de îngrășăminte Piatra Neamt; acetilena 
(produsul de plecare pentru sinteze organice) — cu 34% mai ieftin decit la Combinatul chimic 
Borzesti; acetatul de vinil (pentru răşini sintetice) — cu 70% mai ieftin dectt la Uzinele chi- 
mice Risnov; butanolul (pentru solvenţi şi plastifianti) — cu 40% mai ieftin dectt cel obţinut 
prin fermentație. 


CE POATE SĂ FACĂ MOLECULA MODESTĂ A ACETILENEI 


Este într-adevăr o moleculă modestă, micuță, cu un aspect inocent, formată numai din 
doi atomi de carbon şi doi atomi de hidrogen: HC=CH. Este însă atît de neastimpărată (din 
punct de vedere chimic, bineînţeles), încît numărul de reacţii la care poate lua parte 
este enorm. 

Astăzi, chimia acetilenei constituie un domeniu al chimiei organice care capătă din ce în 
ce mai multă importanţă în economia naţională. 

Dezvoltarea industriei de produse sintetice nu se mai poate împăca cu procedeul tra- 
ditional al obţinerii acetilenei din carbid, care revine foarte scump, deoarece consumă can- 
titäti enorme de energie electrică. În prezent se dezvoltă diferite metode legate de utilizarea 
gazelor naturale. Dintre acestea, cele mai multe avantaje prezintă metoda oxidării parţiale 
a metanului cu oxigen, conform reacției: 

30H. + %0,-C,H, + CO + 5H, 
metan oxigen acetilenă gaz de sinteză 

Această metodă se aplică la Combinatul chimic Craiova. Ea va permite să se economi- 
sească (faţă de procedeul bazat pe carbid) o cantitate de energie electrică egală cu consumul 
casnic al întregii populaţii din Republica Socialistă România în 4—5 luni. Pe baza acestei 
metode,Fabricade acetilenă de la Craiova va produce 35 000 t/an de acetilenă şi 320 milioane 
m*/an gaz de sinteză. Pentru oxidare se foloseşte oxigenul din aer. 

De aici se desprinde ramificaţia sintezelor organice de tehnologia îngrășămintelor cu azot. 

Ce se va obţine din acetilenă? În pea rînd acetaldehida, iar prin intermediul aces- 
teia — acid acetic (20 000 t/an) şi alcoolii-butanolul (20 000 t/an) şi octanolul (10 000 t/an). 
Aceştia vor servi ca bază pentru producţia solventilor, foarte apreciaţi în industria de lacuri 
şi vopsele, şi plastifiantilor, destinati fabricării maselor plastice. Din acid acetic si acetilenă 
se va obţine acetat de vinil (20 000 t/an) şi, mai departe, acetat polivinilic (20 000 t/an). În 


1) Pe fondul întunecat 
al cerului de noapte, 
luminile instalațiilor fa- 
bricii de azot descoperă 
privirilor chipul noilor 
giganţi. 


2) Combinatul chimic 
Cralova. Secția de sin- 
teză a fabricii de amo- 
niac, înzestrată cu in- 
stalatii dintre cele mai 
moderne. 


* or 
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perspectivă se mai prevede producţia de alcool polivinilic si acetali obținuți din alcool poli- 
vinilic gi aldehide: polivinilformal, polivinilbutiral, polivinilformaletilal. baat 

In industria de lacuri si vopsele se folosesc emulsii pe bază de acetat polivinilic, care 
se aplică uşor pe diverse materiale, se usucă repede și rezistă la atacul agenţilor atmosferici. 
O tonă de acetat polivinilic, folosită pentru vopsele, economiseste o tonă de ulei de in. Masa 
plastică pe bază de acetat polivinilic se poate folosi în construcţii, în special pentru tapete 
şi pardosele monolit. La un consum de 1 kg de acetat polivinilic, la 1 m? de pardoseală, pre- 
tul acesteia va fi de 3—4 ori mai mic decit cel al parchetelor şi de 1—5ori mai mic decit 
al linoleumului. 

La rîndul său, alcoolul polivinilic, supus unui tratament special (plastifiere cu gli- 
cerină si trietilenglicol), devine o masă plastică de bună calitate, care se poate folosi pentru 
conducte, mănuși şi şorţuri de protecţie, stabilă faţă de solvenţi organici. In uhele țări (tre- 
buie menţionată în primul rînd Japonia), alcoolul polivinilic se foloseşte pentru fibre sinte- 
tice de calitate superioară. : 

Acataliise caracterizează prin rezistenţă la temperaturi înalte, stabilitate fata de actiu- 
nea luminii, transparenţă și proprietăţi de adeziune superioare. Ei se folosesc în special pentru 
fabricarea sticlei stiplex, destinată avioanelor şi automobilelor ; de asemenea, pentru cleiuri 
folosite în industria uşoară la lipirea pieselor de îmbrăcăminte şi în prelucrarea lemnului. 


Pentru a se dezvolta, plantele au nevoie de săruri minerale. Acestea se introduc în sol 
sub formă de îngrăşăminte minerale pe bază de azot, fosfor, potasiu, precum şi microingra- 
şăminte. Rădăcinile, ramificindu-se în sol, absorb compușii minerali care se întîlnesc în frunze 
cu bioxidul de carbon captat din aer. În micuțul laborator verde se desfăşoară procesul compli- 
cat al transformării substanţelor anorganice în substanţe organice: zaharuri, grăsimi, proteine, 
vitamine. Toate îngrășămintele sînt necesare plantelor, dar cele cu azot trebuie furnizate în 
cantităţi mai mari, căci acest element intră în compoziţia proteinelor care se găsesc la baza 
materiei vii. 

Pentru a putea fi utilizat de către plante, azotul trebuie să fie chimic activ; el este 
asttel cînd se găseşte legat de atomii altor elemente, de exemplu de oxigen, de hidrogen, 
de carbon. Azotatul de amoniu, ureea, amoniacul sînt compuşi uşor asimilabili. Combinatul 
chimic Craiova va livra aceste îngrăşăminte în cantităţi suficiente şi într-un sortiment va- 
riat, asigurind potolirea foamei unor ogoare întinse: 300 000 t/an azotat de amoniu, 100000 
t/an de uree, 50 000 t/an de îngrășăminte cu amoniac lichide. 

Din azotul obţinut în instalaţiile de funcţionare a aerului şi hidrogenul obţinut din 
gazul de sinteză se va fabrica amoniac (200 000 t/an). O parte din amoniac se combină cu 
bioxidul de carbon (obţinut prin conversia oxidului de 
carbon din gazul de sinteză) pentru a servi la fabricarea 
ureei, o parte se oxidează pînă la acid azotic, iar o altă 
parte se combină cu acidul azotic pentru a forma azo- 
tatul de amoniu. 
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Conceptia, proiectarea si constructia Combinatului 
chimic Craiova s-au realizat prin colaborarea strins& 
între specialiştii institutelor noastre de proiectări 
(IPROCHIM şi IPRAN), constructorii şi inginerii Di- 
rectiei generale constructii-montaje uzine chimice (din 
cadrul Ministerului Industriei Chimice) gi tehnicienii 
străini din ţările care ne-au furnizat utilaje. S-au folosit 
soluţiile cele mai noi pentru rezolvarea tuturor pro- 
blemelor — de la concepţia planului general și a coope- 
rărilor pînă la proiectarea si realizarea diverselor in- 
stalatii. 


Coloane zvelte strălucind în soare, turnuri impozante din 
beton și metal — iată o parte din marea cetate a chimiei. 
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Aceasta se oglindește în alegerea proceselor tehnologice gi a instalaţiilor pentru prin- 
cipalele unităţi ale combinatului, fabrici cu capacităţi de producţie impresionante. 

Să pătrundem în incinta unora dintre acestea pentru a face cunoștință cu procesele 
tehnologice moderne, cu instalaţii cu un înalt grad de tehnicitate care reflectă realizări ale 
progresului tehnic contemporan. Primul popas să-l facem la fabrica de oxigen și azot. Oxi- 
genul și azotul necesare producţiei de acetilenă şi amoniac se obţin din aerul atmosferic prin 
lichefiere şi distilare fracționată la temperatura de —190°C. Instalaţiile sînt complet automa- 
tizate si de mare capacitate. Cele patru agregate (blocuri de separare) au capacitatea proiec- 
tată de 185 000 000 m*/an de oxigen și 205 000 000 m/ an de azot. 

La Fabrica de amoniac materia primă folosită este gazul metan și gazele reziduale de 
sinteză de la fabrica de acetilenă, din care prin conversie cu oxigenul și vapori de apă se obţin 
hidrogen, bioxid de carbon și oxid de carbon. La fabricarea amoniacului se folosesc numai 
hidrogenul şi azotul obţinute din aerul atmosferic. Bioxidul de carbon si oxidul de carbon 
sînt îndepărtate din masa de hidrogen și sînt folosite la fabricarea ureei (bioxidul de carbon) 
şi la obţinerea frigului (oxidul de carbon fiind în acest caz un combustibil). Sinteza amonia- 
cului se face în trei coloane de sinteză de 14 m înălțime, cu o capacitate de 70 000 t/an fie- 
care, în prezenţă de catalizatori specifici, la 500°C gi 300 atm. 

Fabrica de acid azotic. Prin arderea catalitică a amoniacului gazos pe site de platină 
la 800—900°C si presiune atmosferică se obţin oxizi de azot. Aceștia se combină cu apă la 3—4 
atm. în turnuri de absorbţie: coloane cu talere, de 30 m înălțime, confecţionate din oţeluri 
speciale. Randamentul ridicat de absorbţie a oxizilor de azot (98,5 99,0%) se atinge prin in- 
tensificarea răcirii talerelor cu apă şi cu sola. 

Iatä-ne la fabrica de azotat de amoniu. Aici, prin neutralizarea acidului azotic diluat 
cu amoniac gazos rezultă soluţii de azotat de amoniu care se concentrează pînă la consistenţa 
unei topituri. Solidificarea topiturii are loc în turnuri de granulare de construcţie specială, 
prin pulverizare în contracurent de aer. Răcirea granulelor se realizează în suspensie, la baza 

turnului. 

O altă unitate pentru recolte bogate este fabrica de uree, care foloseşte ca materie primă 
amoniacul gazos si bioxidul de carbon, reacţia de sinteză avînd loc la 170—200°C şi 200 atm. 
(Trebuie menţionat in mod special compresorul cu CO, pentru 230 atm.) Soluţia diluată obti- 
nută se destinde în două trepte, se concentrează pînă la formarea unei topituri, care se granu- 
lează într-un turn de construcţie specială prin pulverizare în contracurent de aer. 

Fabrica de catalizatori anorganici va asigura nu numai cerinţele Combinatului chimic 
Craiova, ci gi ale celorlalte unităţi similare din ţara noastră, care recurgeau pînă în prezent 
la import. Proiectul prevede 150 t/an de catalizatori pentru sinteza amoniacului, 400 tone de 
catalizatori pentru conversie oxid de carbon și 120 tone de 
catalizatori pentru conversie metan. 

Acești catalizatori se fabrică din săruri minerale 
cu fier, crom, nichel, aluminiu, pe bază de procese 
aplicate pentru prima dată la noi în ţară. Experimen- 
tarea primelor loturi obținute în 1965 a dovedit calitatea 
lor superioară față de catalizatorii importati. 

În sfîrşit, cîteva cuvinte despre fabrica de aceti- 
lenă. Aici arderea gazului metan are loc în reactorul de 
piroliză, unde repartiţia omogenă a amestecului metan- 
oxigen se realizează cu ajutorul unui dispozitiv per- 
fectionat din oţel refractar. Separarea acetilenei de 
oxid de carbon, hidrogen și negru de fum, rezultați în 
urma arderii incomplete a gazului metan, se realizează 
prin răcirea bruscă a gazelor cu apă, îndepărtarea negrului 
de fum, absorbţia acetilenei în solvenţi selectivi, concen- 
trarea $i purificarea ei. 


* 


Caracteristic pentru intreg combinatul este nivelul 
tehnic ridicat al procedeelor aplicate si gradul înalt de 
automatizare a proceselor tehnologice, motiv de mindrie 
pentru constructorii craioveni. 
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Fie că se avîntă în nemărginitele spaţii ale oceanului aerian, despicind fluidul transpa- 
rent de culoarea opalului, fie că pătrunde în cea de-a șaptea lume, neptunică, angajîndu-se 
să înfrunte forțe stihinice inimaginabile, omul, ființă iscoditoare, şi-a creat mijloace a căror 
viteză întrece ine hipuirea celor mai prodigioase minţi din trecut. 

Viteza — acest magnet al tuturor vremurilor — a polarizat importante forțe științifice 
şi tehnice ale anului 1965, iar din multitudinea infäptuirilor prezentăm în cele ce urmează 
doar o modestă parte. 

Realizarea vitezelor de transport, cu adevărat uriașe, ale secolului al XX-lea, presupune 
folosirea unor materiale foarte rezistente, în special la oboseală și la solicitări termice, 
introducerea pe scară largă a automatizării comenzilor și controlului conducerii vehiculelor, 

Într-adevăr, transportul terestru cu viteze mari va fi automatizat la maximum, ca 
si transportul aerian şi cosmic, vitezele de reacție ale omului fiind insuficiente pentru a stă- 
pîni vehiculele respective. 


MEMENTO,VEFEZA: 
DELA.VUIA-1T'LA, X15" 


Ne desparte aprozimativ 
numai o jumătate de secol 
de primele zboruri mecanice. 
Într-adevăr, de la viteza de 
40—50 kmloră atinsă de in- 
ginerul aviator Traian Vuia 
în istorica sa evoluție de la 
18 martie 1906 (fig. 1), 
pe aparatul „Vuia nr. 1“, 
s-a ajuns în prezent la apioane 
ezperimentale care se depla- 
sează cu piteze de peste 6 000 
kmloră, adică s-a pătruns nu 
numai în domeniul supersonic, 
ci chiar și în cel hipersonic 
(viteze de peste 5 ori mai mari 
decit viteza sunetului). A- 
ceasta înseamnă o creștere a 
pitezei de peste 100 de ori, 
fără a vorbi de zborurile cos- 
mice unde, după cum se știe, 
navele cu oameni la bord au 
atins și chiar au depășit oi- 
teza de 28 000 km|oră, 


Ing. ION SĂLĂGEANU 


Un asemenea progres, în- 
tr-o jumătate de secol, este 
un caz fără precedent in is- 
torie; dinamica acestei dez- 
voltări este ea însăși un dra- 
matic și impresionant record 
de viteză. 


Cupe si... 

victorii plătite scump 
Brazilianul Santos- Du- 

mont, stabilit la Paris, a 


trecut de la baloane și diri- 
jabile la avioane. Este uşor 
de observat că atit din punct 
de vedere aerodinamic, cit 
și din punct de pedere al con- 
ceptiet constructive, avionul 
său (fig. 2) era inferior celui 
construit de Vlaicu (fig.3). 
Asemenea avioane, cu mai 
multe rînduri de aripi, adică 
multiplane, erau numite mai 


MAGNET” 


AL ANULUI 1965 


tirziu „etajere zburătoare“ gi, 
lucru curios, s-ar putea spune 
„prin tradiție“, ele s-au men- 
finut destul de multă vreme 
in aviaţie. 

În cadrul cupei „Gordon- 
Bennett“, in anul 1913, pi- 
lotul francez Prévost, pe un 
avion „Deperdussin“ (fig. 4) 
depășește viteza de 200 km] 
oră. Tot în anul 1913 a fost 
înființată în Franţa și cupa 
„Schneider“, pentru hidro- 
avioane, extinsd ulterior și la 
avioane. 

După terminarea primului 
război mondial, perioadă de 
dezvoltare a aviaţiei militare 
și de absență a competiţiilor 
pașnice, în anul 1920 se face 
un salt la 303 km|oră, prin 
aviatorul Sadi Lecointe, pe 
apionul  „Nieuport- Delage“ 
(fig. 5), în cadrul cupei 
„Gordon- Bennett“. 

La 11 decembrie 1924, ad- 
jutantul francez Bonnet, con- 
curind in cadrul cupei 
„Schneider“, zboară cu 448 
kmloră, pe un avion „Ber- 
nard“ (fug. 6). Acest record 
s-a menținut pină în anul 
1932, dacă exceptim per- 
formanjele  hidroavioanelor, 
care beneficiau de o pistă de 
decolare-amerizare naturală 
— marea. 

Între anii 1925 și 1931, în 
cadrul concursurilor pentru a- 
ceeași cupă, au loc o serie de 
întreceri de intensitate dra- 
matică, in special între hi- 
droavioanele italiene constru- 
ite de Uzinele „Fiat“ și hi- 
droavioanele engleze „Super- 
marine“, construite de Uzi- 
mele „Vickers“. Cupa trece 
de mai multe ori de la o ţară 
la alta, și in final locotenentul 
englez Stainforth atinge in 
1931 viteza de 657 mord 
(fig. 7). Aceste victorii au 


fost plătite însă scump: in 
timpul antrenamentelor din 
perioada 1927—1931, Anglia 
pierde trei piloți, Italia — 
patru, iar Franţa — doi. 
Din această cauză, cupa 
„Schneider“ a fost desfiinţată; 
forurile competente au re- 
nunfat la stimularea „cu o- 


rice preţ“. 
Totuși italienii au con- 
tinuat cursa, și Francesco 


Agello, la bordul unui hidro- 
avion „Macchi-Castoldi MC- 
72“, atinge în anul 1934 
viteza de 709 km|oră (fig. 8). 

Comparind avionul „Ber- 
nard“ cu hidroavionul ,,Mac- 
chi“ (vezi tabelul), se con- 
stată că la o creștere a vitezei 
cu 261 km|oră (deci procen- 
tual cu 58%) a fost necesară 
o creștere a puterii instalate la 
bord cu 433%! Aceasta de- 
monstrează încă o dată faptul 
că rezistența la înaintare a 
unui avion crește cu pătratul 
vitezei de zbor, iar puterea 
necesară pentru propulsie — 
cu cubul acestei piteze. 

Devenea evident că exis- 
tenſa flotoarelor voluminoase, 
care nu se escamotau, nu mai 
putea fi acceptată. Într-a- 
devăr, următoarele aparate de 
record au fost avioane cu tre- 
nul de aterizaj (roţi) es- 
camotabil, care, împreună cu 
alte perfectiondri aerodina- 
mice, au permis reducerea 
sensibilă a rezistenţei la inain: 
tare. 


Motoarele reactive : 
bariera sonică 
este lăsată în urmă 


În cel de-al doilea război 
mondial competiţiile pașnice | 
au fost din nou întrerupte. « 
n acest timp au fost puse ba- 


zele constructive ale unor noi 
tipurt de motoare, care au 


insemnat un mare salt cali- . 


tatio in aviaţie, motoarele 
reactive. Construcţia lor în se- 
rie a apărut însă numai după 
sfirșitul acestui război; ele 
au permis depășirea istoricei 
„bariere sonice“, adică invin- 


gerea rezistenţei foarte mari . 


la înaintare care apare la 


vitezele de peste 900—1 000 


kmjord. Rezistenţa la inain- 
tare devine acum proporfio- 
nală aproximativ cu viteza 
de zbor ridicată la puterea a 
cincea! Este suficient să a- 
mintim în acest sens că pen- 
tru a crește viteza avionului 
„Gloster Meteor IV“ (fig. 9) 
cu 15 mord faţă de cea a- 
rătată în tabel, adică o creș- 
tere de numai 1,58%, trac- 
fiunea motoarelor turboreac- 
toare a trebuit să fie mărită 
cu 20%. Evident, pentru a se 
ajunge la viteze supersonice, 
forma aerodinamică a unor 
astfel de aparate a trebuit să 
fie adusă în concordanţă cu le- 
gile care guvernează scurgerea 
fluidelor în condiţiile de com- 
presibilitate, caracteristice. a- 
cestor piteze. 

Unul din primele avioane 
de mare viteză, subsonic,foar- 
te reușit, a fost „MIG-15". 
Succesorul lui, avionul 
„MIG-17“ (fig. 10), a atins 
viteza sunetului, la înălţi- 
mea de 8 000 m. 

A urmat trecerea în dome- 
niul vitezelor supersonice 
(care de fapt se făcuse și an- 
terior, prin avionul experi- 
mental „Bell X-I“ în a- 
nul 1947), cu o spectaculoasă 
întrecere între piloții sopie- 
tici și cei americani. Se știe 
că pentru avioane cu decolare 
de pe sol recordurile de piteze 
absolute au fost deținute multă 
vreme de către Uniunea Sovie- 
tică. Chiar gi aviatoarele și-au 
asigurat prezenţa în domeniul 
marilor piteze: în anul 1964, 
Jacqueline Cochran, pilotind 
un avion „Lockheed F-104 
Super Starfighter“, cu motor 
turboreactor, a stabilit pe o 
bază de 15/25 km viteza de 
2 300 km|oră. 


Pe porțiuni scurte — 
8.600 km/oră 


Așa cum arată publicaţiile 
de specialitate, în S.U.A. a 
fost construit avionul expe- 
rimental ,,X-15“(fig.11), pro- 
pulsat prin motor rachetă, cu 


care a fost stabilită viteza de 


5 648 km|oră (pe unele por- 
fiuni ale traiectoriei 8 600 
kmjoré, deci Mach! 7) și 
altitudinea de 107 000 m. 
Însă din punctul de vedere al 
decolării, acest avion nu este 
independent: el este ridicat 
pind la înălţimea de 10— 
11 km de către un avion pur- 
tător, de mari dimensiuni, în 
scopul economisirii combusti- 
bilului pentru motorul ra- 
chetă. După desprinderea de 
avionul purtător, ,,X-15“ își 
continuă zborul prin propul- 


sie proprie. 


În stadiul actual de dez- 
voltare a tehnicii : aerodina- 
mice, la viteze supersonice 
mari a apărut o nouă „ba- 
rieră“, încălzirea aerodina- 
mică a suprafeţelor aparatelor 
de zbor, din cauza frecării cu 
aerul și a altor fenomene ae- 
rodinamice. Căldura rezulta- 
tă este transmisă în mare par- 
te organelor aparatului res- 
pectiv. Pentru protejarea faţă 
de urmările acestei „bariere 
termice“, care devin tot mai 
periculoase cu creşterea vi- 
tezei, se utilizează materiale 
speciale (oţeluri pe bază de 
titan etc.) și se zboară la 
înălțimi mari (peste 30 km), 
unde densitatea aerului este 
din ce în ce mai scăzută. 

Nu este departe ziua în care 
avioane speciale vor ajunge 
în Cosmos, de unde se vor 
întoarce pe Pămint prin ma- 
nevre speciale, încheiate, da- 
torită aripilor, cu zboruri 
planate la mari viteze. 


* Prin număr Mach se înţelege 

raportul dintre viteza aparatului 

de zbor şi viteza de propagare a 

N e la altitudinea respec- 
vă. 


DIN EVOLUTIA RECORDURILOR MONDIALE DE VITEZA IN AVIATIE 


| ipul Tipul Puterea | viteza 
Nr. Tip pu u 
ert Data Pllotul Tara avionului motorului | tracţiunea | (em / Observaţii 
r motorului oră) 
1.18.08. 1906] Traian Vula | România | „Vuia Nr. 1“ Serpollet 25 C. P. 40 pay rai 
2. (12.11.1906 Santos- Santos-Dumont| Antoinette 8 41,3 7 
SA Dumont 4-bis $ 
3. |26.10.1907| Henri Farman | A Voisin a 50 ,, 58 
£ |£. |24.08.1900| Louis Blériot Blériot 12 Anzani R 
5. 1511 Aurel Vlaicu Viaicu Il | Gnome-rotativ|] 50,,,, 110 
g | 6. |20.10.1920| Sadi Lecointe | Franța Nieuport- Hispano-Suiza| 320, ,, 303 
2 ft!!! r RE SNP EE VES ibid esa 
S 7. (20.09.1931| Stainforth Anglia | Vickers-Super-|Rolls-Royce R! 3000 „ „ 657 
£ marine 8-6 B 
E 28.10.1084 Francesco Italia | Hidroavion | Flat A.S.-6 | 8200 „,„ 70 
Agello Macchi-Castol- 
f!!! ̃ĩ˙ Pees vem PE. ß A UN Ce 
. | 81.03.1089 |" H. Dieterle Germania | Heinkel 112 Daimler-Benz 1800 ,,,, | 747 
10.| 7.11.1945 Wilson Anglia |@loster-Meteor| 2 motoare |2x1500 Kei 976 | 
IV „Britania“ |turboreactoare 
Rolls-Royce 
£ „Derwent V“ 
$ Ti. 1948 R. S. MIG-15 RD-45 F 2275 kgf. | 1050 | Avion de 
3 Bos mare serle 
£ [12.|10.02.1950| I. Ivascenko 5 MIG-17 VE-1 PERETI TE PPE FIA 
E 16.09.1960 | Konstantin — E-66 — — 2148,3 Pe bază de 
Kokkinaki 15-25 km 
o |14.|22.11.1961| R. Robinson | S. UA. | Mac Donnell | 2 motoare in — N 
8 F-4H-1 ftuzelaj GE-J 79 
8 „Phantom TI“ 
8 7.07.1962 Gheorghi Mo- | U.R.S.8. E-166 — — 2681 8 
solov 
S |i6.|i2.05.1966|R. L. Stephens S.U.A. | FFI A |Pratt-Whitney| 2x 13500 | 3315,8)  ,„ 
wie D. Andre ket. 
8 17. 1964 Milton Thomp- » X-15 Thiokol LR-99| 26310 kgt.| 5648 pe porțiuni 
32 son scurte V = 
& 8600 km/ 
3 oră 


IONUL e PINZE SOLARE 


Mitologia greacă, cu fertila-i și fantastica-i 


închipuire, a creat nenumărați eroi legendari 


— adevărate simboluri ale nazuintei omului 
spre cunoaștere, spre stăpînirea forțelor na- 
turii. Unul dintre aceștia, Icar, zburînd prea 
aproape de Soare, se prăbușește cu aripile 
ben 005 Tata însă că în zilele noastre aceeași 
iaţie solară serveşte la zborul în spaţiu, 
priit) să se avinte dincolo de n 
Ne este cunoscut faptul că propulsarea ra- 


chetelor și a navelor cosmice se realizează 
prin acțiunea tracțiunii ce se creează ca ur- 


mare a accelerării si apoi a evacuării unei 


mase fluide din sistemul de propulsie al na- 


< a = 


vei. Dar oare nu este posibil să se creeze trac- 
tiunea pe seama interacțiunii aparatului 
de zbor cu radiaţia solară? ; 


Ing. C. ȚURCANU — candidat în științe tehnice 


Efectul de presiune a radiației electromag- 
netice apare într-o serie de fenomene fizice, 
printre care este bine cunoscută devierea u- 
nor comete ca urmare a acțiunii presiunii 
luminii solare. Acest efect poate fi folosit 
şi pentru deplasarea navelor cosmice. În 
acest caz, propulsarea se efectuează nu prin 


„acţiunea jetului reactiv, ci prin împingerea 


navei de către iunea luminii solare. E- 


volutia satelitului american „Echo“, avînd 


C aa 


fata reflectantă mare, a permis să se c 

practic aceasta actiune. 

Trebuie menționat ca fiind posibilă uti- 
presiunii luminii solare în multiple 


„misiuni spatiale. Majoritatea soluțiilor re- 


comandate pentru suprafața reflectantă pro- 
pun realizarea pinzelor solare de forma unor 
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TRAIECTORII 
DE TRANSFER 


LUMINA 


aes My 


umbrele sau a unor suprafete plane care 
permit orientarea lor convenabilă şi mărirea, 
sau micșorarea ariei reflectante. Pentru ca 
instalația de propulsie să fie cît mai eficace 
și în același timp cit mai ușoară, se propune 
construirea pinzei solare din material plas- 
tic foarte subțire, acoperit cu un strat de alu- 
miniu cu o grosime de cel mult 2 microni. 
Astfel, pentru o navă cosmică avînd încăr- 
cătură utilă de 10 000 kg și o pînză solară de 
aceeași greutate, aria reflectantă va fi egală 
cu aria unui pătrat cu latura de 1,5 km, pu- 
tîndu-se dezvolta o forță de tractiunede 2kg. 

Deși relativ mică, această forță dată de 
presiunea luminii solare, dacă este folosită 
în spațiul interplanetar, poate contribui la 
efectuarea de numeroase misiuni spaţiale. 


Prin închiderea și deschiderea periodică 
a pinzei solare este posibil ca un satelit să 
se îndepărteze treptat de Pămînt (vezi figu- 
ra), putind scăpa complet de influența 
atracției Pămîntului. În acest scop se des- 
chide pinza solară pe perioada cînd satelitul, 
miscindu-se pe orbita sa, se află pe porțiunea 
în care se îndepărtează de Soare, apoi se în- 
chide pe porțiunea cînd satelitul se apropie 
de Soare. 

O navă cosmică, evoluind în spaţiul inter- 
planetar, poate folosi pînzele solare în scopul 
schimbării orbitei, pentru a trece pe o orbită 
de transfer. Presiunea luminii solare poate 
fi utilizată pentru grăbirea ajungerii la pla- 
netele situate pe orbitele exterioare sau pen- 
tru corectarea traiectoriilor prin accelerare 
sau frinare. 

Sint propuneri de utilizare a acestei forte 
pentru stabilizarea sau orientarea aparate- 
lor spatiale, schimbind convenabil mărimea 
si direcția ei. 

Prin utilizarea presiunii luminii solare 
s-ar putea realiza un satelit sau un grup de 
sateliți care „să vadă“ continuu în scop ști- 
intific regiuni ale polului terestru pe o du- 
rată de cîteva luni. În acest scop, sateliții pre- 
văzuţi cu pinze solare orientabile ar trebui 
să evolueze în planuri aproape perpendicu- 
lare pe direcția razelor luminoase. 


am Delo? i 
RACHETE DE PASAGERI 


Ing. F. CRISTIAN 


Va zbura oare omul de pe un continent pe altul cu ajuto- 
rul rachetelor? Fără îndoială că da. Încă de pe acum au fost 
elaborate proiecte deosebit de interesante. Unul dintre 
aceste mijloace de transport ale viitorului este imaginat 
sub forma avioanelor hipersonice de transport interconti- 
nental, la care consumul de combustibil, raportat la încăr- 
cătura utilă si la durata zborului, ar putea fi competitiv 
cu cel al actualelor avioane comerciale reactive. 


BUCURESTI — HAVANA: O ORĂ 
ALTITUDINE: 100 KM 


În viitor va exista posibilitatea ca, spre exemplu, traseul 
intercontinental Bucureşti — Havana (peste 13 000 km) să 
fie parcurs in mai putin de o oră. Condiţia înfăptuirii unei 
astfel de performanţe este ca la asemenea viteze hipersonice 
(de peste 5 ori viteza sunetului) să nu se mărească prohibi- 
tiv consumul de combustibil, iar rezistența si încălzirea 
aerodinamică să nu devină periculoase. 

Spre exemplu, calculele si experienţele au arătat că, dacă 
un avion rapid zboară cu viteza de 5 400 km/oră la înăl- 
timea de 11 km, temperatura părților sale frontale se poate 
ridica pina la 900—1 000°C! Soluţia? Zborul la înălțimi 
foarte mari, piste 80—100 km, unde densitatea aerului 
fiind mult mai scăzută, rezistentele aerodinamice si efectele 
încălzirii aerodinamice (datorită frecării cu aerul și undelor 
de soc) sint mult micşorate. 

Dar la marile înălțimi, motoarele aeroreactive ale avioa- 
nelor obișnuite nu mai pot funcţiona, deoarece lipsește 


(Continuare în pag. 65) 
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La bariera sonicd: 


AUTOMOBIUL ANTE PORTAS! 


Pare greu de crezut. $i totuşi 
asa este: viteza limită de 60 km/h 
impusă autovehiculelor, în unele 
orase, este mai mare decit re- 
cordul de viteză de acum 70 de 
ani (recordul mondial de viteză 
în 1898 era de 62,78 km/h), iar 
cei care gonesc pe șosea cu un 
autoturism cu 120 km/h se pot 
considera campioni mondiali de 
viteză... ai anului 1902 (record 
mondial 119,8 km/h). 


17 ani pentru doborirea 
unui record 


Se ştie că, multi ani, sportivii 
din lumea întreagă s-au luptat 
să depăşească recordul mondial 
de viteză de 634,3 km/h stabilit 
de John Cobb la 17 septembrie 
1947. Dar abia după 17 ani a 
reușit să facă acest lucru, la 17 
iulie 1964, sportivul englez Do- 
nald Campbell, care cu automo- 
bilul său de curse „Pasărea al- 
bastră“ a realizat 648,7 km/h. 
însă noul record mondial nu a 
putut fi menţinut nici măcar 4 


CARTE DE VIZITĂ 


GREEN MONSTER 
(MONSTRUL VERDE) 


Durata construirii: 10 luni 
Cost: 10 000 PoR 
Prolectanti: Arfons şi Ed. 


Motor: Turboreactor 6-79— 
—17 000 CP 
Combustibil: Amestec special 
de petrol 
Rezervor: 495 
Greutate: 2 950 kg. 
Lăţime — 1,87 m 
lu: Tubular din ofel special 
e: Faţă oleopneumati- 
Cauciucuri: Firestone 7.00—18" 
Frine: cu dise şi 2 te 
Ecartament: Faţă — 168 m 
Spate — 1,72 m 


luni; la 27 octombrie 1964, spor- 
tivul american Art Arfons a 
realizat pe be Lacului Sărat 
de ling onneville (S. U. A.) 
fenomenala viteză de 863,72 km/h. 

Aceste ufmitoare recorduri de 
viteză terestră provoacă în mul- 
te minţi întrebarea: oare automo- 
bilul poate să depăşească bariera 
sonică, poate să treacă de 
1 200 km/ora? 

Istoria sportului auto cunoaşte 
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viteze mai mari decit cea reali- 
zată de Arfons, cum ar fi 
1016 km/h, realizată cu o ra- 
cheta pe tălpici, dar, la data res- 
pectivă, un vehicul de acest gen 
nefiind considerat automobil, re- 
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timul timp, numai o maşină de 
transport cu 4 roti, cu două roţi 
de direcție si motor, care antre- 
nează cel puțin una din axele 
vehiculului (2 roti). 

Arfons a devenit campion mon- 
dial de viteză numai pentru că 
s-a modificat „Codexul“ la 8 oc- 
tombrie 1964, deoarece vehiculul 
folosit de el nu corespunde de- 
scrierii de mai sus. Acesta are un 
motor cu reacţie de 17000 CP 
şi nici un fel de roti motrice. 

O dovadă elocventă este fap- 
tul că recordul de 656,6 km/h 
stabilit de Craig Breadlove cu o 
maşină cu motor cu reacţie cu 3 
roti a fost omologat numai de... 
Federaţia Internaţională de Moto- 
ciclism (care nu penes condiția 
4 roți). Se ştie că automobilele 
de curse determină progresul teh- 
nic în construcția automobilelor 
si reprezintă un fel de „cercetași 
ai viitorului“, care experimen- 
tează toate noutățile tehnice, 


Monştrii pistei de 1 000 m 


Sportul automobilistic este în 
prezent riguros reglementat în 
ceea ce privește clasele de auto- 
vehicule și genurile de competiţii 
începînd cu cursele pe şosea în 
circuit închis și terminind cu ae 


cordul nu a fost omologat de Fe- 
deratia Internaţională Automo- 


bilistica. 
Conform  „Codexului sportiv 
international“ al F. I. A., auto- 


mobil se considera, pind in ul- 
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cest adevărat „pentatlon“ auto, 
care este raliul, reprezentind o 
întrecere de viteză, de regulari- 


tate a mișcării, de siguranță 


(Continuare în pag. 65) 
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LA STARTUL SONIC UN NOU CONCURENT: 


LOCOMOTIVA 


„Cu 332 ꝶmſh un automotor gonește pe linia 
cuadruplă pe care S. P. C. F. (Societatea Pla- 
netard a Cdilor Ferate) a inaugurat-o de cu- 
rind intre Paris și Londra. În vagoane, pasa- 
gerii privesc televizoarele sau dictează scrisori. 
În compartimentul motor nu există nici urmă 
de om și nici loc prevăzut pentru oameni. Au- 
tomotorul își reglează singur mersul, în funcţie 
de programul care s-a stabilit și de impulsu- 
rile care ii paroin de la cale. Cazurile complet 
neprevăzute sint rezolvate de o mașină elec- 
tronică de calculat de la Bruxelles“. 

Cu toate că locomotive Diesel experimentale 
au realizat peste 300 km/h, pe anumite tron- 
soane de linie, special construite, încă acum 
cîțiva ani, o descriere ca cea de mai sus poate 
fi considerată încă ca extrasă dintr-un roman 
științifico-fantastic. 

Deși se pretează foarte bine automatizării, 
transportul pe calea ferată (legat de cale) nu 
depășește in prezent viteza de 150—160 km/h 
și este încă foarte departe de bariera sonică. 
Nu trebuie uitat insă că și alte vehicule și-au 
luat startul spre bariera sonică de la viteze mult 
mai modeste. Perfecţionarea continuă a aces- 
tui mijloc de transport, și în special introdu- 
cerea pe scară largă a transportului cu trenuri 
pe perne de aer (asigurind reducerea conside- 
rabilă a frecării), poate deschide si acestui 
mod de transport calea spre viteza sonicd. 


Tokkaido II 


În prezent, cea mai modernă linie este calea ferată 
Tokkaido II, care va dubla legătura dintre Tokio 
şi Osaka (560 km). Este vorba de o linie care leagă o 
metropolă de 10 milioane de locuitori cu un mare 
oraş de 8 milioane de locuitori, deservind un raion 
eu populaţie foarte densă (circa 43 milioane de locui- 
tori). Pe linia Tokkaldo 1, traficul era uriag — 340 
de trenuri pe zi, în ambele sensuri, iar anual circa 
21 miliarde chiAtori-km, adică 5/4 din tot traficul 
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Ing. L. RUBEL 


anual al Franței. O analiză temeinică a dus la conclu- 
zia că nu este suficienté o dublare sau o triplare a 
vechi! linii, ci este necesară construirea unei linii 
complet noi, adaptată circulației anor trenuri moder- 
ne şi foarte rapide. 

Noua linie are ecartament 1435 mm, față de 
1 067 mm ecartamentul normal al liniilor. ferate ja- 
poneze. 

Pe traseul noii linii de 515 km se află lucrări de artă 
— tunele (65 km), poduri (18 km), viaducte (92 km) 
— în lungime totală de 175 km, adică o treime din 
lungimea totală. Sinele sînt sudate, iar ca mijloace 
de tracțiune s-au adoptat automotoare electrice de 
curent alternativ monofazic (60 Hz, 25 KV). Pentru 
pasageri, unitatea de bază are 2 vagoane. S-a acordat 
atenție specială formei aerodinamice a trenului şi 
s-a ținut seama de faptul că la intrarea în tunele şi 
la întiiniri de trenuri în tunele presiunea creşte pînă 
Ia 800 kgt/m?. Tunelele au formă cilindrică, iar la 
intrarea în tunel vagoanele se închid ermetic, auto- 
mat, asigurindu-se climatizarea la fel ea la avioane. 


Expresul Tokkaido - 243 km/h 


Trenurile vor circula cu viteze de peste 200 km/h, 
reallzindu-se chiar 243 km/h; frinarea se realizează, 
în special, ia vitezele mari, electric. De asemenea, 
trenurile sînt înzestrate cu dispozitive de control 
automat al vitezei, compuse din mici motoare cu 
inducție, care măsoară continuu viteza de deplasare 
şi emit o frecvență corespunzătoare vitezei. Pe de 
altă parte, automotorul captează frecvențele in- 
duse de echipamentul dispus pe cale și în caz că 
acestea nu corespund, are loco frinare automată, 
pînă cînd se realizează egalizarea celor două free vente. 
Pe linie nu există niet un fel de semnale: indicaţiile 
se transmit direct mecanicului și dispozitivelor auto- 
mate. 

Pe fiecare din cei 10 000 de piloni al liniei electrice 
există cite un comutator care poate da un semnal pen- 
tru frinare; de asemenea, muncitorii de pe linie au 
dispozitive radio, care asigură legătura cu mecanicii 
la distanțe pind la 1 km. 

Expresul Tokkaido străbate distanța Tokio-Osaka 
în numai 3 ore. Chiar trenurile de marfă circulă cu 
viteză maximă de 130 km /h şi viteză medie de 94 km/h. 

Deşi încă departe de viteza sunetului, noua linie 
Tokkaido II poate fi denumită cea mai automatizată 
şi cea mal rapidă din lume. 


ot mai multe colective 
de specialişti se preocupă 
de construirea vehicule- 
lor cu pernă de aer, de mă- 
rirea pitezei și a încărcăturii 
utile a acestora. În principiu, 
caracteristica de bază a aces- 
tor interesante vehicule con- 
stă din formarea sub platforma 
acestora, cu ajutorul unor ven- 
tilatoare, a unui strat de aer 
a * 
“comprimat. „Perna de aer“, 
reținută parțial sub plat- 
formă prin diferite mijloace, 
printre care o „fustă“ peri- 
ferică din material plastic, 
susține vehiculul deasupra a- 
pei sau a solului, reduce con- 
siderabil frecarea, permiţind 
atingerea unor viteze mari de 
deplasare, precum și indepen-: 


denta faţă de căile de comuni- 
cajte. 

In prezent, numeroasele pa- 
riante de vehicule cu pernă de 
aer pot fi clasificate în terestre 
(T. P. A.), nave [N. P. A.) gi 
amfibii (A. P. A). 

Despre avantajele lor ne 
putem da seama dacă compa- 
răm, spre exemplu, perfor- 
manjele șalupelor arti A cu a- 
ripi subacvatice (viteză ma- 
imd 110 kmjoră) cu cele 
ale navelor cu pernă de aer 
(120—200 km|oră). 

Unele vehicule tipice cu 
pernă de aer au fost deja pre- 
zentate în paginile revistei 
swȘtiințăși tehnică“ (nr. 5/1963 
și 6/1965). In cele ce urmează 
vom sublinia unele tendinţe, 
dintre care mai importantă 
este mărirea vitezei. 


Vehiculele _ 


„Cu pernă” 
îşi demonstrează 
virtuțile 


Catamaran cu fustă: 
185 km/oră; 120 pasageri 
40 tone de mărfuri 


Inginerii americani au tre- 
cut la construcția unei nave cu 


pernă de aer de tip catamaran 
(navă cu două corpuri), des- 
tinată transportului de măr- 
furi gi pasageri cu 185 km|oră. 
Cele două corpuri cu fundul 


Sus: Vehiculul sovietic, T.P.A. 
Jos: Aeroamfibia „SR“-5 
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plat sint legate printr-o plat- 
formă pe care sint plasate ca- 
binele pentru 120 de pasageri 
gi o încărcătură de 40 de 
tone. Fiecare din cele două 
ventilatoare care produc „per- 
na“ groasă de 2—3 metri (1) 
este antrenat de către un 
turboreactor de 2 270 CP, iar 
cele două elice — de două 
turbopropulsoare. 

De „febra“ vehiculelor cu 
pernă de aer nu au „scăpat“ 
nici specialiștii de la „Ford“. 
Unul din ultimele lor apa- 
rate „ACV“, pentru depla- 
sări pe terenuri mlăștinoase, 
are lungimea de 18 metri, 
lățimea — de 11 metri, înăl- 
timea — de 5 metri, greuta- 
tea totală — de 20 de tone (10 
tone încărcătură), viteza — 
de 128 kmlord, raza de ac- 
tiune — de 480 km, grosimea 
pernei de aer — de 1,5 metri, 
instalația de forță — două 
turbopropulsoare de 2 000 CP 
fiecare, „fustă“ periferică e- 
lastică etc. 


vîrtejul ; 


Amfibiile S. R.: de la ecua- 
tor la zapezile.polare — 
10 000 km 


Printre cele mai răspindite 
vehicule se numără amfibiile 
cu pernă. de aer, între care un 
loc deosebit il dețin aparatele 
Hovercraft, construite de fir- 
ma engleză „Saunders- Roe“. 
Ultimele vehicule „S. R.“ au 
performanţe superioare; ast- 
fel, SR-2 Mk poate transpor- 
ta cu viteză mazimă de 135 
xmſord cca. 150 de pasageri. 
Varianta SR-3, grea de 37,5 
tone, poate transporta, pe o 
pernă de aer de 0,45—0,75 
metri și cu viteza de 120 m / 
oră, cca. 15 tone încărcătură 
utilă. 

Recent, nava SR-5 a trecut cu 
succes examenul a peste 10000 
km parcurși în cele mai dificile 
condiții, începind din zona 


ecuatorială și pină la... ză- 
pezile polare. Grea de ? tone, 
capabilă să ‘transporte 20 
de pasageri și 2 tone încăr- 
cătură cu o viteză mazimă de 
125  kmloră, această navă 
lungă de 12 metri gi lată de 
5,4 metri este dotată cu un 
motor de aviație „Bristol“. 
Perna de aer creată de ven- 
tilatorul central permite de- 
pășirea unor valuri înalte 
de 1,8 — 2,4 metri sau a 


obstacolelor terestre de 1,2 
metri. 
Dar campionatul acestei 


clase de vehicule tl deține a- 
paratul SR-4, greu de 150 de 
tone gi avind 600 de pasageri, 
pe care specialiștii americani 
vor să-l întreacă cu un alt 
vehicul cu calități transatlan- 
tice, printre care wmpresio- 
nează greutatea de 250— 
400 tone (I) și cele opt mo- 


toare „Proteus“ de £250 CP 
fiecare. 

Recent, presa de specialita- 
te a făcut cunoscută construi- 
rea în U. R. S. S., la Celea- 
binsk, a unui vehicul cu per- 
nd de aer capabil să se depla- 
seze pe ape puțin adinci, pes- 
te mlaștini, ghefuri etc., pu- 
tind transporta cu 85 xm / 
oră o încărcătură de 50 tone, 
din care 80% este suportată 
de perna de aer. Inginerii de 
la Uzinele „Krasnoe Sormovo“ 
au terminat ezxperimentările 
pe Volga și Oka a unei aero- 
nave care a primit recent de- 
numirea de „Sormovici“. 

Noua clasă de vehicule e- 
voluează rapid și nu este de- 
parte vremea cînd aceste „ in- 
truse“ își vor ocupa locul cu- 
venit în marea familie a 
mijloacelor de transport. 


RALLYE-UL MONTE GARI 


Una dintre cele mai vechi gi cele mai 
vestite curse auto este Rallye-ul Monte 
Carlo, care se dispută incepind din 1911 
și care a cunoscut pind în prezent 34 
de ediţii. 

Învingătorul primei ediţii a Rallye- 
ului (1911), la care au participat 23 
de concurenţi, francezul Henry Ray- 
ler, a parcurs la volanul unui „Turcat- 
Mery“ de 25 CP distanța Paris-Monte 
Carlo (912 km) în 28 de ore si 10 
minute, ceea ce pentru perioada respec- 
tivă constituia o performanţă deosebită. 

În edițiile următoare, plecările au 
avut loc din orașe diferite (Bologna, Ma- 
drid, Roma, Berlin, Viena, Bruzelles, 
Amsterdam, Lisabona, Leningrad). 
Treptat, dintr-o întrecere sportivă de 
amatori, Rallye- ul Monte Carlo se 
transformă într-o întrecere a marilor 
firme producătoare de automobile, care 
au ocazia să-și încerce ultimele realizări 
intr-un adevărat „pentatlon motorizat“ . 

În ediţia 1965 a învins un „Morris 
Cooper S.“ de 1 275 em*, realizat prin 


modificarea tipului de serie. Iată citeva 
caracteristici ale ciștigătorului: 

Motor: 4 cilindri în linie, amplasat 
transversal, cilindree 1 275 cm, pu- 
tere 100 CP la 6 500 rot./minut, supape 
în cap, carburatoare și colectoare de as- 
piratie speciale. 

Transmisie: ambreiaj monodisc, uscat, 
cu comandă hidraulică, cutie cu 4 pi- 
teze (3 sincronizate), tracțiune faţă. 

Dimensiuni, greutate: ecartament 
faţă/spate 1 210/1 170 mm, lungime 
3 050 mm, lățime 1 350 mm, distanța 
minimă la sol 160 mm, greutatea 635 kg. 

Performanţe : viteza mazimă 160 km/h, 
raportul greutate/putere 8,5 kg/CP, 
consum combustibil 7 1/100 km. 

Caroseria, aparatajul gi comenzile 
speciale pentru vehicul de curse, 
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-am născut cu 38 de ani în 
M urmă într-o suburbie a A- 

cron-ului, patria cauciucu- 

rilor auto, în familia unui 
morar. În 1954 am stabilit un 
prim record si anume 150 mile/h 
(240 km/h), iar doi ani mai tirziu 
am realizat 209 mile/h (334,5 
km/h). 

Adaptind un motor cu reacţie, 
am reușit să-mi îmbunătăţesc 
recordul şi să realizez 238 mile/h 
(381 km/h). 

Încurajat de succesul lui Craig 
Breadlove, m-am hotărit să a- 
ting 550 mile/h (880 km/h) si am 
început să construiesc „Green 
Monster-ul*. 

Pentru această construcție am 
avut nevoie de 10 000 de dolari 
si 10 luni de muncă. Am folosit 
un motor cu reacţie de avion 5— 
79, utilizat. Motorul realizează 
o forță de tracţiune de 7 720 kg, 
cu postcombustie. 

„Green Monster“ are un mini- 
mum de șasiu şi de caroserie; 
roţile din spate nu au suspensie. 
Motorul defineşte profilul aero- 
dinamic al caroseriei. S-ar putea 
defini această mașină ca un mo- 
tor cu reacţie Ia care s-au aplicat 
4 roţi şi de aceea greutatea ei este 
relativ redusă — 2 950 kg. Di- 
mensiunile nu sînt de loc mon- 
stroase: lungime mai mică decit 
orice „Cadillac“, lăţime mai mică 
decit multe „americane“ si mai 
joasă decît orice maşină. 


Cîştigătorii ultimelor 8 ediţii ale Rallye-ului 
pe e PEL PR oe OP 8 


Echi- 


Oras 
paj de 


Parcurs 


Anul | Vehiculul | Cilindree 


plecare 


Carl- 
1963 | Saab | 841 oma sson- pieces 4 322 km 


Palm | holm 
Hop: 
4105 . 1074 eme | Kik- [Minsk] 4 452 km 
on 
za Mki- 
toos [danara] 1275 om er, genere 
r 


Rotile sint dintr-un aliaj de 
oţel special, cu geantă de 18“ 
şi cauciucuri netede, pentru că nu 
sînt roti de tracţiune. . 

Viteza maximă permisă pentru 
cauciucuri este de 840 km/h, 
cu o siguranță de încă 120 km/h 
(pina la 960 km/h). 

Inamicii principali ai roţilor 
fiind căldura si forţa centrifuga 
s-au executat roțile eit mai uşoare 
posibil. Caroseria este de alumi- 
niu. 

Pentru a contrabalansa ten- 
dinta părții din faţă de a se ri- 
dica în aer, maşina are o aripă 
cu înclinare variabilă, în funcție 
de viteză. 

Frinarea nu se poate realiza 
cu motorul, ci numai cu roţile 
si cu paraşutele speciale. 

In momentul stabilirii recor- 
dului, la a doua trecere, am depă- 
şit chiar 600 mile/h (960 km/h), 
adică limita cauciucurilor. Un 
cauciuc a cedat, dar mașina a 
rămas pe pistă. Am deschis prima 
paraşută, dar din cauza vitezei 
prea mari s-au tăiat corzile. Cea 
de-a doua parașută a rezistat mai 
bine, dar am fost nevoit să pun 
în funcţiune frinele la o viteză 
mai mare de 200 mile/h, ceea ce a 
provocat topirea metalului, dar 
maşina s-a oprit totuși. 

În prezent mă pregătesc să-mi 


ip Ji l pp depășesc propriul record, in a- 


nul viitor, cu o medie de 650 
mile/h (1040 km/h). Apoi, la 
orizont... bariera sonică — 750 
mile/h (i 200 km/h). 
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SE SCHIMBA 
OARE CLIMA? 


(Continuare di 


Cele mal u 
în 1873, 1894 gi m e 1945, c 
au totalizat în cursul anului respectiv sub 
300 mm /m2. Cantități mari de precipitaţii, 
de peste 700 mm, au căzut în mai mulţi 
ani, cele mai mar! observindu-se în 1897 
(860 mm) şi în 1915 (805 mm). 

După cum se vede din analiza mersului 
multianual al diferitelor elemente me- 
teorologice, nu se constată nici o scădere 
continuă gi nici o creştere permanentă a 
valorilor acestora în decursul celor peste 
100 de ani. 

Situatitie excepționale ce se intilnese 
în anumiţi ani se produc gi ele după a- 
numite legi gi în anumite limite 31 deci 
constitule o earacteristică a climei lo- 
cului sau regiunii respective. Prin urmare, 
fluctuațiile condiţiilor de timp de la un an 
la altul, de la o perioadă la alta, orleit 
ar fi aceasta de mare, nu pot fi considerate 
ca schimbări ale climei. 

Totuşi clima, ca şi natura însăși, fiind 
produsul unei perioade istorice a exis- 
tentel planetei noastre, s-a modificat 
concomitent cu dezvoltarea Pămîntului 
în general. În trecutul îndepărtat, în dite- 
rite epoci geologice, atît fluxul de radia- 
tle solară, cit gi repartiția oceanelor 31 
uscatului, relieful gi compoziţia atmo- 
Sferel au fost diferite, deci şi clima a su- 
terit schimbări substanțiale de la o epo- 
că la alta. Chiar gi în cadrul aceleiaşi 
epoci geologice, cînd în repartiţia ocea- 
nelor şi useatului, precum şi în compozi- 
tla atmosferei nu au survenit modilicări 
importante, clima a avut oscilaţii însem- 
nate de o durată mai mare sau mal mică, 
cauzate de activitatea solară sau de mo- 
dificarea perlodică a poziţiei Pămîntului 
ca planetă. Trebuie subliniat că sehim- 
bările climei de-a lungul erelor geologice 
au fost provocate concomitent de factori 
fizici, astronomiei și geologiei. 


În ultimii 2000-3000 de ani 


clima nu s-a schimbat 


În ceea ce priveşte epoca actuală, după 
afirmațiile unor savanţi cu renânie mon- 
dial (Brückner, Penck, Voetkov, Vese- 
lovaki, Berg gi alții); bazată pe cercetd- 


rie urmelor dă soluri și vegetaţie, a ine- 
nuale co — 4 ular!) ete 


s-&u observaé sehimb 
nsul uno ir} saw soks 
ale témperaturif aerului; ale 
recipitatillor atniosterice său altor ele- 
nente climatice. Ateeaşi concluzie relese 
şi din studierea diferitelor lucrări vechi 
scrise (letoplseţe, calondarele vremii etc.), 
precum 31 din cercetările arheologice. 

Informaţii despre climă pot fi găsite 
gi în diferite lucrări literare vechi, însă 
relatările autorilor trebuie privite cu 
multă atenție, deoarece acestea sint de 
multe ori subiective şi contradictorii, 


32 


Astfel, dacă am lua de bune atirmațiile 
poetului Ovidiu, ar relegi că 


Dobrogea, 
pe timpul lui, avea o climă foarte 
arctică. Într-una din poeziile sale el se 
plingea că vinul îngheață în vase del 
scoţi ca pe nişte bolovani, şi în loc să 
sorbi spumă maninci bucăţi de vin. Este 
uşor de înțeles că dacă ar 11 font aga de 
11 cultivat în Dobrogea 
îi avut de unde lua vinul, 
bea îngheţa în vase. Aşa 
* unea St. Hepites în lucrarea 
sa „Schimbatu-s-a clima?“, plingerile 
repetate ale lui Ovid 
clima erau justificate 
e în sudul Italiei 


ă existau în general 
stice ca şi în pre- 
e, în care sînt cu- 

Yai gi dez 


‘acute la Institutul m 
noastră de către Șt 

lopescu rezultă 

1 aerului pe mulţi 

a ţării, 


40 de ani. În coea ce priveşte 
lle atmosferice, autorii 
gimul căderii lor în 
schimbă caracterul de la 


cald și o creștere 
rece al anului. 


În concluzie, se poate afirma cu N 
titudine că clima a suferit modificări im- 
portante în trecutul geologic al Pămin- 
tului, în funcție de marile transformări. 
ce au avut loc în scoarța și atmosfera 
terestră, în poziţia Pămîntului ca planetă, 
gi în Soare. De la începutul perioade 
postglaciare și pind in prezent, asem: 
nea transformări nu s-au, produs 
deci clima nu sa nd 
tile diteri flor elemente 
ale climei mperatura 
ete.) semnalate atît în 
vethi, it 51 in observați 

rile c n ultimele 8600 
1 du dtpt schimbäri ale olim 
poca postglae „ deoarece aceste 
carac de ose! 1 gi fluctuații perma- 
nente gi nu de în ştere sau scădere con- 
tinuă. 

În ceea ce priveşte afirmaţiile că ener- 
gia atomică ar fi putut influența schim- 
barea climei, so poate răspunde printr-un 
singur exemplu: energia dezvoltată de at- 
mosteră numai într-un singur ciclon sau 
anticiclon, care ca suprafață poate să o- 
cupe un continent întreg, este aga de mare 
încît nu suferă comparaţie cu toată ener- 
gla care este la dispoziția omului la ora 
actuală. 


UZINA 
UZINELOR 


ING. BITANG ALEXANDRU 
director tehnic la U.C.M.R. 


Înființată cu aproape două veacuri în urmă, într-o regiune în care mineritul şi f 
vea fierului erau cunoscute încă de pe vremea dacilor, Uzinele din Reşiţa valorifică î 
fiile noi de astăzi o bogată experiență acumulată în decursul veacurilor. 

Animat de dorința fierbinte de a contribui la înfăptuirea Directivelor Congre. 
IX-lea al P.C.R. cu privire la dezvoltarea economiei naționale si valorificarea v 
energetice şi electrificarea țării, colectivul veșițean isi măreşte eforturile în vederea 
producției şi productivității muncii pentru a da economiei mașini și agregate de cali 
mai bună. În 1970 industria noastră va produce peste 200 de locomotive diesel şi 
magistrale, iar producția de energie electrică va fi în 1975 de 55—60 miliarde k 
viitorii 10 ani se va instala în centralele electrice o putere de cca. 10 milioane kW, de 
3 ori puterea centralelor electrice din țara noastră la sfîrşitul anului 1965. 

Legat de aceste prevederi mobilizatoare, Uzinei de construcții de masini din Re 
cărei produse principale sînt motoarele diesel, turboagregatele si 


sarcini deosebite. 


Motorul diesel de 2300 CP — 
el însuşi o uzină 


Da, motorul diesel produs de U.C.M.R. 
este o adevărată uzină. Nu este vorba de 
nici o metaforă și, pentru a ne convinge de 
aceasta, nu avem decît să privim mai cu 
atenție puternicele locomotive diesel-elec- 
trice românești echipate cu asemenea mo- 
toare. 

Motorul diesel de 2 300 CP, una dintre 
recentele realizări ale uzinei, formează agre- 
gatul motor al locomotivei diesel-electrice 
fabricate la noi în tara pe bază de licență. 
Este un motor în 4 timpi, cu 12 cilindri 
dispuși pe două linii cu cite 6 cilindri, cu 
injecție directă si supraalimentare printr-o 
turbosuflantă acționată de ga- 
zele de esapare. 

Cele două linii paralele de cite 
6 cilindri sînt prevăzute cu cîte 
un arbore cotit, care acționează 
generatorul de curent (continuu) 
printr-un angrenaj de sincroni- 
zare. Motorul diesel împreună 
cu acest angrenaj și cu genera- 
torul formează astfel un grup 


Py 


Motorul diesel de 2 300 CP 

produs de Uzinele Resita echi- 

pează modernele locomotive di- 
esel-electrice 

3 — 


Almanah Ştiinţă şi tehnică 


rege 


hidroagregatele, 4 


compact, ce se reazemă pe elementi 
pe sasiul locomotivei. 

Regulatorul automat al motoru 
conceput și realizat astfel încît să 
o utilizare completa a puterii me 
într-o gamă cit mai largă de functi 
locomotivei. Toate aceste partic 
fac ca motorul să se situeze printre d 
moderne mijloace de tracțiune ferov 
lume. Pentru fabricarea în serie a mo 
diesel, uzina a fost înzestrată cu o h 
lată cu mașini-unelte dintre cele 
derne, cu productivitate foarte r 
care asigură precizia deosebită pe 
pretinde prelucrarea pieselor md 
diesel. 
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Turboagregate de peste 15 ori 
mal puternice 


Era prin anul 1950 cind co- 
lectivul nostru asimila produ- 
cerea turbinei de termoficare 
tip A3 de 3 MW împreună cu 
turbogeneratorul respectiv. Era 
un titlu de mindrie pentru noi, 
şi asimilarea acestui nou tip de 
produs, desi a impus rezolva- 
rea unei serii de probleme con- 
structive si tehnologice, s-a fă- 
cut într-un timp scurt în com- 
paratie cu asimilarea fabricaţiei 
turboagregatelor în alte tari. 

Încă din primii ani ai înce- 
perii fabricaţiei de turboagre- 
gate, s-a trecut la proiectarea 
de noi tipuri, realizindu-se pina 
in anul 1956inca doua tipuri de 
3 MW si 4,5 MW. Activitatea 
de proiectare a luat un avint 
deosebit in ultimii ani, cind 
s-au proiectat și realizat alte 
13 tipuri de turbine și 6 tipuri 
de turbogeneratoare. 

S-au asimilat astfel turbine de 
6 si 10 MW cu condensatie, de- 
stinate producerii de energie e- 
lectrică, diferite tipuri de tur- 
bine cu priză și condensatie, 
pentru termoficarea industrială 
şi urbană, sau cu contrapresiune, 
utilizate în aceleași scopuri în 
industriile chimică și alimenta- 
ră. S-au realizat şi turboagrega- 
te în varianta tropicalizată TH 
(tropicus humidus), pentru ex- 
portul în țările cu climat tropical umed. 

Au trecut anii. Perioada de un deceniu şi 
jumătate de activitate în domeniul construc- 
tiei de turbine a dus la formarea unui colec- 
tiv puternic de proiectare, pregătire tehno- 
logică și utilaj, a cărui experienţă acumulată 
permite ridicarea în continuare a nivelului 
tehnic şi economic al turboagregatelor, prin 
aplicarea unor soluții constructive la nivelul 
tehnicii mondiale. Ultimele tipuri de tur- 
bine sînt prevăzute cu etanșeri intermediare 
pe coroana și bandajul discurilor paletate, 
lagăre axiale pe inel elastic, discuri pre- 
tensionate și ventile monoscaun — soluții 
constructive care au redus sensibil greutatea, 
imbunatatind randamentul mașinilor. lar 
acum, folosind experiența acumulată in 
decursul anilor, colectivul nostru lucrează 
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i 
la asimilarea turboagregatelor de 12 Și 50 
MW, masini cu un înalt grad de complexi 
tate, cu presiuni ridicate, respectiv la 90. 
si 130 atm.,si cu un înalt grad de automati | 
zare. Este, fără îndoială, un suess, si încă 
unul cu care ne putem mîndri, dar care în 
același timp obligă colectivul Nostru la noi 
perfecționări pentru ca in mod dinamic să 
îmbunătăţim continuu calitatea. 


Turbine pentru colierul bistritean 


Un loc important în rîndul produselor 
asimilate după anul 1948 îl ocupă realizarea 
primelor turbine hidraulice românești de 
puteri mici si mai apoi de putsi mijlocii Și 
mari pentru amenajările hidro@ne@rpetice ce 
urmau a fi executate în cadrul primului plan 


de electrificare și al primului plan sesenal 
de dezvoltare economică a ţării. Trecînd de 
la grupuri mici, cu care s-au echipat centra- 
lele hidroelectrice Crăinicel si Tg.-Mures, 
în perioada 1960 — 1965 colectivul nostru 
a început proiectarea și realizarea celor 24 
de turbine destinate salbei de centrale con- 
struite pe Bistriţa, în aval. Ele însumează o 
putere de cca. 235 MW și sînt echipate cu 
tipuri de turbine Kaplan de 5,5 MW,7,5 MW, 
11,5 MW şi 23 MW, care folosesc bine căde- 
rile de apă de la înălțimea de 15—26 m. 

Construcția hidroagregatelor a început cu 
mijloacele tehnice existente în uzină, dar, 
ca urmare a reconstrucției și 
dezvoltării sectoarelor primare 
şi a secției de mecanică grea, 
tehnologia de execuție s-a îmbu- 
natatit treptat, ajungînd la un 
nivel corespunzător. Cu utilaje- 
le de performanţă cu care a fost 
înzestrată uzina în ultimii ani 
$i cu cele care se vor monta 
în viitor U.C.M.R. poate trece 
la asimilarea hidroagregatelor 
de puteri mari prevăzute în 
noul plan de valorificare în 
continuare a resurselor hidro- 
energetice. 

* 

In afara produselor de pre- 
stigiu mai sus amintite, uzina 
noastra executa compresoare de 
aer pentru exploatari industria- 
le, utilaje siderurgice si chimice 
pentru marile obiective natio- 
nale, poduri rulante si maca- 
rale, precum şi alte utilaje in- 
dustriale grele. Uzina de con- 
structii de masini din Reșița, 
ca una dintre cele mai impor- 
tante unități ale industriei so- 
cialiste din Republica Socialistă 
România., se bucură de toată 
atenția si sprijinul conducerii 
de partid. Ea s-a dezvoltat 
an de an atît în ceea ce pri- 
vește capacitatea de produc- 
fie, cit și creșterea gradului 
de tehnicitate a fabricaţiei. Ca 
urmare a investițiilor masive 


@ Turbina cu aburi de | MW 
(3) Ansamblul turbo-asregat de 
3 MW 


(3) Rotorul turbinei hidraulice cu 


o putere de 11,5 MW 
(4) şi al celei de 23 MW 
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alocate an de an, a măsurilOE organiza: 
torice judicioase si a organizmi 
zatoare a producției, în raport 6 anul 1959 
producția globală in 1965 marGhează O ores. 
tere de 2,45 ori, iar productivitatea față de 
realizările din anul 1959 marchează O ores: 
tere de 88,8%. 

Muncitorii si tehnicienii de Tay Gaia 
vor lupta și in viitor cu tot na penti 
introducerea în continuare à Progresului 
tehnic si îmbunătățirea calită fii produselor, 
în scopul ridicării industriei! tee a 
scumpei noastre patrii la nivelul elor mai 
dezvoltate ţări ale lumii. 


REVOLUTIE IN TEHNICA 


nteresul pentru lasere continuă să se 
manifeste cu putere; de la fizician la 
log, de la chimist la medic, de la 

ii la stomatolog toată lumea se intere- 
se astăzi de lasere,pentru perspectivele 


„ai spectaculoase pe care le deschide. 
Dar cum stăm cu posibilitățile folosirii 
laserului în domeniul optic? E posibil oare 
ca tocmai optica, știința luminii, să se 
dezintereseze de lumina coerentă? Tocmai 
optica, căreia lipsa proprietății de coerență 
a luminii i-a provocat atitea neplăceri? 
Rămasă mult în urmă, optica, vrind parcă 
să-și cîştige ce i se cuvine în ansamblul des- 
coperirilor, reușește acest lucru abia la sfir- 
şitul anului trecut cu o realizare dintre cele 
mai spectaculoase: obținerea pentru prima 
oară a reliefului total în fotografie. 

Un simplu dreptunghi de peliculă pe 
care nu se disting decît cîteva incretituri, o 
serie de aureole concentrice, totul imprecis 
conturat, nu se poate deslusi nimic. Dar iată 
că dacă asupra acestui dreptunghi este tri- 
misă din spate radiația unui laser, apare 
dintr-o dată o imagine clară, precisă. Impre- 
sia tulburătoare este aceea pe care o ai 
atunci cînd privesti prin fereastră o scenă 
reală: se văd 2 statuete, una mai aproape și 
alta mai departe. Cind cel care privește 
mişcă capul, perspectiva se schimbă: sta- 
tueta din primul plan o maschează parțial 
pe cealaltă; este suficient însă să se aplece 
capul pentru ca cea de-a doua statuetă să 
fie degajată. Totul dă impresia unor obiecte 
materiale văzute direct. 

Cum poate fi totuși fotografiat un obiect 
acoperit de un altul? 

Pentru a înțelege mai bine lucrurile, tre- 
buie să ne oprim asupra modului în care se 
realizează transmiterea informației lumi- 
noase. 

Modul de propagare al fasciculului lumi- 
nos care servește ca undă purtătoare a infor- 
matiei luminoase a fost sugerat încă cu trei 
secole în urmă. Lumina se propagă din 
aproape în aproape, prin emiterea unor 
unde sferice secundare, care constituie, la 
rîndul lor, noi surse de propagare. 

În sînul fasciculului luminos, aceste 
miliarde de unde sferice secundare difuzează, 
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se suprapun, interferă, de unde rezultă că 
starea vibratorie într-un punct, în loc de 
a se datora unei singure raze sosite direct 
dintr-un punct de emisie, este rezultatul 
unui număr foarte mare de unde secundare, 
care provin din toate punctele sursei si care 
se suprapun într-un punct. 

Aceasta ne permite să înțelegem că fie- 
care parte a frontului de undă poartă infor- 
matii provenind de la întreaga sursă de 
emisie și că, prin urmare, numai o parte a 
înregistrării poate conține destule informa- 
tii pentru a reconstitui o imagine de cea 
mai buna calitate. 

Putem deci reconstitui ansamblul imagi- 
nii folosind numai o parte a înregistrării. 


LASERUL 


Cum se explică acest lucru? Simplu! 
Pentru că toate receptoarele optice, fie că 
este vorba de ochi sau de aparatul fotogra- 
fic, sînt imperfecte. Pentru a forma imaginea, 
obiectivul „mutilează“ frontul de undă, foca- 
lizîndu-l, adică îl reduce la un punct din 
spațiu. 

Din nefericire, fără obiectiv nu se poate 
forma imaginea. De aceea, în lumina ne- 
coerentă nu vom putea deci obţine o imagine 
decît sub un unghi determinat. 

În afară de aceasta, toate dispozitivele 
care permit privirea imaginilor, cum ar fi 
ochiul omenesc sau placa fotografică, nu 
sint sensibile decît la energia radiației lumi- 
noase, adică la intensitatea luminoasă. 
Nici un sistem de înregistrare nu este capabil 
în momentul de fata să înregistreze faza 
vibratiei electromagnetice; astfel, de fiecare 
dată cînd se formează o imagine, jumătate 
din informaţia purtată de fasciculul luminos 
este pierdută, 
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Problema care stătea in fata opticienilor 
era deci de a reuși să extragă totalitatea 
informațiilor purtate de fasciculul luminos. 
Aceasta a cerut un tribut: părăsirea imaginii 
în folosul umbrei. 

Dar să ne explicăm. 


SECRETELE UMBREI 


Să ne imaginăm deci un obiect iluminat 
de o anumită sursă luminoasă: el va proiecta 
o umbră care, după caz, ar putea fi de culoare 
neagră, gri sau albă, dar, oricît de nuanțată 
ar fi ea, nu va putea să indice opticianului 
nimic asupra informațiilor pe care le poartă 
un fascicul luminos. Dacă, din contră, se 
luminează același obiect cu radiația coerentă 
a unui laser şi apoi se examinează umbra 
obținută, se constată că aceasta, departe 
de a se asemăna cu umbra geometrică, dă 
naștere unei figuri geometrice cu totul 
particulare. 

Ce s-a întîmplat? Atunci cînd un fascicul 
de lumină obișnuită e trimis asupra unui 
obiect, o parte a luminii este difuzată și se 
produce ceea ce numim difracție; efectele 
provocate de acest fenomen fiind foarte 
variabile, se anulează unul pe celălalt. 
Dimpotrivă, în lumina coerentă, diferitele 
unde avînd toate aceeași frecvență, produc 
fenomene de interferență și dau naștere unei 
umbre particulare care nu poate fi conside- 
rată ca o umbră opacă obișnuită, ci ca un fel 
de umbră modulată, care constituie o ima- 
gine de difracție sau hologramă. În limba 
greacă hologramă înseamnă scriere completă 
sau înregistrare totală. 

Primele holograme au fost obținute de 
prof. englez Gabor în urmă cu 15 ani, atunci 
cînd a avut ideea să reproducă imagini altfel 
decît prin procedeele fotografice conventio- 
nale. El a înregistrat pe o peliculă fotogra- 
fică nu imaginea obiectului fotografiat, ci 
spectrul său de difracție. Pelicula este deve- 
lopată și plasată apoi in fata unei surse de 
lumină identice cu cea folosită pentru impre- 
sionarea ei. Se obține astfel o imagine a 
obiectului vizibilă cu un ocular sau fotogra- 
fiabilă, de calitate slabă, cu franjuri de 
interferență și puţin luminoasă. 

De fapt, experiența lui Gabor nu a fost 
concludentă, deoarece holograma sa nu 
reproducea faza undei, ci numai amplitudi- 
nea, iar coerenţa luminii utilizate era insu- 
ficientă. El a prevăzut că rezultatele obti- 
nute pot fi considerabil îmbunătățite dacă 
experiența se efectuează cu o sursă luminoasă 
care emite în mod continuu lumină coerentă. 


Aceste patru 
fotografii nu 
reprezintă în 
realitate de- 
cit... una, dar 
fotografiata 
de 4 ori sub 
unghiuri dife- 
rite, şi aceas- 
ta datorită 
iluminării ho- 
logramei cu 
fasciculul lu- 
minos al unui 
laser. 


Putin timp dupa realizarea primelor lasere 
cu gaz cu functionare continua, experientele 
lui Gabor au fost reluate de Leith și Upat- 
nieks. 

Pentru a recupera faza undelor luminoase, 
cercetătorii au avut ideea de a face să inter- 
fere fasciculul provenit de la obiect cu un 
al doilea fascicul de lumină provenit chiar 
de la aceeași sursă de lumină monocromatica, 
dar care n-a traversat obiectul de studiat. 

În fapt, ei au folosit ca sursă de lumină 
monocromatică un laser cu gaz. O parte a 
fasciculului emis de laser, în loc să fie tri- 
misă asupra obiectului: transparent, traver- 
sează o prismă care o înclină putin; lumina 
are a traversat obiectul si aceea care a tra- 
versat prisma se întîlnesc la suprafața peli- 
culei fotografice sub un unghi mic. 

Se formează astfel, din cauza interferen- 
telor luminoase, franjurile lui Young. Holo- 
grama rezultată este efectul unei suprapuneri 
de spectre: acela al obiectului și cel al inter- 
ferentei luminii proiectate „decalată“ (din 
cauza prismei) în raport cu ea însăși. Rezul- 
tatul: holograma lui Leith şi Upatnieks, 
datorită fasciculului de referință — cel care 
trece prin prismă , permite reconstituirea, 
cînd este traversată de un fascicul de lumină 
laser identic cu cel folosit pentru crearea ei, 
a unor imagini mult mai „dificile“ decit ale 
lui Gabor. 

Holograma obținută prezintă o structură 
foarte diferită de aceea a imaginii de difracție 
obișnuită. Ea are aspectul unui moar foarte 
fin. Nu a avut loc formarea imaginii, căci 
nu a existat obiectiv, dar totalitatea imagi- 
nilor obținute în frontul de undă au fost 
inregistrate. Ele trebuie deci să permită 
reconstituirea tuturor imaginilor ce s-ar 
putea obține deplasindu-ne in fata fron- 
tului de unda. 

“Această hologramă se prezintă deci ca 
un modulator care atunci cînd e traversat 
de un fascicul laser permite să se reconsti- 
tuie întocmai frontul de undă initial. 
Cînd se efectuează această reconstituire se 
observă formarea a două imagini: o imagine 
virtuală se formează în prelungirea fascicu- 
lului, si ea poate fi observată privind in 
hologramă ca printr-o fereastră. Imaginea 
reală se formează simetric, deci în fața holo- 
gramei. 

Imaginile obținute sînt clare, nete, dar 
evident monocromatice. 

Înregistrind umbra obiectului, opticienii 

au putut deci demodula integral fasciculul 


O altă posibilitate foarte interesantă a 
acestei tehnici (de a reconstitui obiectele 
chiar după un fragment de hologramă!) 
este de a putea înregistra mai multe holo- 
grame suprapuse pe o aceeași placă. După 
unghiul format de fascicul si hologramă, 
una sau alta din imagini va fi reconstituită. 

A urmat apoi saltul în... spațiul cu 3 
dimensiuni! Aici nu mai era vorba de a 
fotografia umbra. Trebuia receptionata di- 
rect lumina difuzată de obiect, iar cu aju- 
torul unui sistem de fascicul de referință să 
se obțină interferenţe pentru a înregistra 
faza vibratiilor. 


ÎN SFÎRȘIT VEDEM TOTUL 


Dacă se recepționează lumina difuzată 
de un obiect supus unei iluminări obișnuite, 
nu se va produce interferența, deoarece fasci- 
culul luminos nu e coerent. Fiecare punct al 
obiectivului constituie o sursă autonomă de 
radiație, care emite în condiţii de fază 
frecvență si amplitudine cu totul particulare. 
Toate obiectele pe care noi le privim — un 
peisaj, un tablou etc. — difuzează lumină 
incoerenta. . 

Dacă obiectul de fotografiat este iluminat 
de un fascicul de lumină coerentă, de la care 
toate vibraţiile sosesc în fază, el difuzează 
din toate punctele sale unde monocromatice, 
care vor păstra în spațiu mereu același deca- 
laj de fază între ele. Lumina difuzată de 
obiect este deci coerentă. Suprapunindu-se 
cu fratele său geamăn, un asemenea fascicul 
poate, desigur, să producă interferenţe. 

În experiența amintită a celor doi cercetă- 
tori este vorba de dedublarea fasciculului 
laser. Fasciculul imagine urmează să ilumi- 
neze obiectul de fotografiat. El constituie 
singura sursă de iluminare. Razele difuzate 
de obiect interferează pe placa fotografică 
cu raza de referință pornită tot de la laser. 

Pe holograma astfel obținută informaţiile 
conținute în frontul de undă sînt integral 
înregistrate. Cum acest front de undă con- 
tine informaţii si asupra detaliilor umbrite 
de corpurile din primul plan, rezultă că este 
deci posibil să se fotografieze obiecte... 
ascunse. Dar nu numai atît. Detalii complet 
ascunse sub un anumit unghi se dezvoltă 
foarte clar sub un alt unghi de front. 

Căutînd să pertectioneze hologramele lor, 
Leith și Upatnieks au interpus între laser şi 
obiectul de ,,holografiat“ o placă de sticlă ne- 
lucioasă. Sticla nelucioasă distruge coerenţa 
luminii laser: punctele ei acționează ca tot 


atîtea surse independente. Lumina care 
acum vine din toate direcțiile și care nu mai 
este de loc în fază creează o hologramă foarte 
complexă; franjurile sînt atît de strînse 
încît depășesc în finețe chiar cele mai mici 
granule ale peliculelor fotografice. 

Luminind holograma cu aceeași lumină 
„coerent difuză“, se obțin imagini perfecte, 
indiferent de calitatea materialului folosit. 
Cercetătorii atrag atenția asupra unui amă- 
nunt, pe cît de amuzant pe atît de intere- 
sant: imaginile pot fi decupate în bucăți 
şi fiecare bucată va cuprinde imaginea 
întreagă, deoarece fiecare punct al obiec- 
tului în lumina difuză a impresionat toate 
punctele hologramei. 

Pina în prezent înregistrarea hologra- 
melor constituie o operație destul de deli- 
cata. Pentru a obține interferenţe trebuie 
ca obiectul să nu depășească o distanță mai 
mare decît a 8-a parte a lungimii de undă 
în timpul pozei. A doua condiție e impusă 
de necesitatea de a conserva absolut coerenţa 
luminii, căci chiar lumina laserului nu este 
monocromatică la lungimi de undă de ordi- 
nul angstromilor. Aceste decalaje de frec- 
venta, repetindu-se de un număr mare de 
ori, pe măsură ce unda se propagă, ajung să 
distrugă coerenţa de fază care exista initial. 

Însă experiențele sînt limitate îndeosebi 
de faptul că fasciculul produs de laserul cu 
gaz nu poate ilumina decît obiecte de mici 
dimensiuni și în plus reconstituirea imaginii 
se face în lumină monocromatică. Cu toate 
acestea, impresia de relief este absolută. 
Ochiul care privește o asemenea imagine 


reconstituită trebuie să se acomodeze pen- 
tru a putea observa și obiectele din al doilea 
plan. 


DAR CULOAREA ? 


În actualul stadiu, reconstituirea imaginii 
se face, așa după cum am văzut, în lumina 
monocromatica. 

La intrebarea daca nu s-ar putea reconsti- 
tui si culoarea obiectelor folosind acelasi 
procedeu Leith si Upatnieks răspund afir- 
mativ. Pentru aceasta este nevoie însă să 
folosim trei lasere care dau culorile funda- 
mentale: bleu, verde și roșu. 

Se vor face trei holograme succesive ilu- 
minînd un același obiect cu cele trei culori 


fundamentale. Aceste holograme vor fi 
înregistrate pe aceeași peliculă. Pentru 
reconstituire, holograma va fi iluminată 


simultan de cele trei fascicule laser. Cele 
trei imagini obținute vor fi suprapuse şi 
vor permite reconstituirea în culori a ima- 
ginii inițiale. 

* 


Desi mai există, fără îndoială, încă multe 
probleme ce-și mai așteaptă rezolvarea, se 
poate afirma că noua aplicație a laserului 
deschide în optică o eră nouă. „Iluminatà“ 
de lumina disciplinată a laserului, optica 
apare sub adevăratul său chip: o știință 
dinamică în plină evoluție și căreia i se 
deschide în față un cîmp de cercetări nu 
numai foarte mare, dar în același timp și 
pasionant. 


(Prelucrare şi ilustrație după „Sciences 
et Avenir“) 


AGROAUTOMATE 


Ing. C. ROSKE 


Automatele... ară si irigă 


Anul 1965 a fost denumit de specialiștii in mașini agri- 
cole „Anul tractoarelor noi“. Tirgurile și saloanele inter- 
naționale de mașini agricole de la Paris, Berlin sau tra- 
ditionalele expoziții de la Stoneleigh-Warwickshire din 
Anglia s-au remarcat prin realizări evidente în moderni- 
zarea si automatizarea lucrărilor agricole. 

În Olanda a fost realizat un plug care poate ara fără 
să fie condus de om. Singurul lucru pe care-l face omul este 
alimentarea cu combustibil. Plugul automotor fără con- 
ductor, perfecționat de constructorii francezi, este prevă- 
zut cu un motor diesel de 48 CP, care acționează, prin i 
intermediul unei transmisii hidraulice, două roți motoare 2 
cu pneuri. Tractoare automate si semiautomate sint expe- 
rimentate in prezent concomitent in mai multe țări: ~~ 
C R.S.S., S. U. A., R. F. G. etc. k 

Printre cele mai noi realizări ale automatizării în sec- 
torul hortiviticol se numără un dispozitiv pentru condu- 
cerea automată a tractorului cu roți cu ajutorul sîrmei de 
spalier, un dispozitiv pentru întoarcerea automată a 
tractorului cu senile la capetele rîndurilor, mecanisme 
pentru telecomanda tractorului la lucrul în vii, reglarea 
automată a organelor active ale cultivatorului ș.a.m.d. 
Noile dispozitive automate s-au realizat fara modificarea 
elementelor constructive ale tractorului, ele functionind 
paralel cu comanda manuala obisnuita. 

Un deosebit interes au suscitat in ultimul an noile 
masini destinate irigatiilor, şi in special instalația mobilă 
cu inaintare automata, in functie de debitul de apa dis- 
tribuit. Agregatul de irigare autopropulsat este prevăzut 
de fiecare parte cu cîte o lance lungă de 10 metri. Lancea, 
împreună cu aspersorul central, acoperă o fişie de pămînt 
cu lățimea de 30 de metri, irigînd cca. 6 000 mp. Apa 
este pompată, printr-un tub de polietilenă, la un dispo- 

zitiv care acționează troliul cu cablul ancorat la capătul 
locului si, de acolo, la aspersoare. În acest fel, cu o viteză 
constantă a curentului de apă, aspersarea poate fi variată 
automat, modificîndu-se, după caz, viteza de avansare. 
Acest lucru se obține prin reglarea inițială a mecanismu- 
lui de acţionare. 

Tot pentru culturile irigate s-a perfecționat, conco 
tent in mai multe țări, un dispozitiv eficient pentru auto- 
matizarea distribuirii apei în brazdele de udare, asigu- 
rîndu-se debitul constant, indiferent de variaţia presiunii 
apei din conducte. 


Aerul recoltează fructele 


O societate engleză a construit o mașină pneumatică 
pentru recoltarea fructelor, care măreşte viteza de recol- 
tare de 3—4 ori. Găsindu-și utilitatea mai ales pe parce- 
lele cu arbuști fructiferi, maşina recoltează în același 
timp fructele de pe 4—8 rînduri de pomi. Aerul comprimat 
este produs de un compresor instalat pe un tracto 
Curentul de aer scutură fructele de pe ramuri în saci de 
polietilenă. Recoltarea pneumatică permite obținerea 
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Radiotractorul — unul din pionerii 
automatizării in agricultură 


unor fructe curate și nevătămate la un pref de cost mai 
redus fata de culesul manual. 

A fost construită o mașină complexă pentru sortarea 
fructelor, după culoarea acestora, prin intermediul unor 
filtre optice. Cunoscînd dependența dintre culoarea și 
data coacerii fructelor, se poate face selectionarea şi recol- 
tarea fructelor pe categorii în perioada exactă de coacere. 
Mașina poate încărca 6 750 de fructe pe minut. 


Beneficiar — zootehnia 


Cu paşi repezi s-a extins in ultima vreme mecanizarea 
şi automatizarea în sectorul de creștere a animalelor. 
Astfel, în S.U.A. s-a pus la punct un proiect îndrăzneț de 
fermă automatizată, care permite unui singur muncitor 
să supravegheze 30 000 de găini cazate în trei crescătorii 
cu 10 000 de boxe fiecare. Instalaţia constituie o adevă- 
rată bandă rulantă pentru producția avicolă, asemanin- 
du-se în foarte mare măsură cu banda de producție indus- 
trială. 

La ultima expoziție agricolă din Toronto (Canada) 
a putut fi văzut un instrument ultrasonic destinat crescă- 
torilor de vite, care determină rapid şi exact calitatea 
cărnii la vite înainte de sacrificarea lor. Undele ultra- 
sonore sînt transmise de la o sondă așezată pe spinarea 
vitei ; acestea pătrund prin ţesuturi sub piele, reactionind 
într-un mod diferit, în funcție de densitatea țesutului de 
care se lovesc. După unele perfectionäri ce vor fi aduse 
fără îndoială acestui instrument, amelioratorii și selec- 
fionatorii vor putea determina posibilitățile potențiale 
ale unui vițel în vîrstă fragedă. 

În U.R.S.S. a fost pusă la punct o metodă nouă, care 
permite automatizarea număratului și cîntăritului ani- 
malelor. Metodele folosite pînă în prezent, mai des pen- 
tru cîntărirea animalelor, erau nu numai pline de erori, 
dar necesitau și cheltuieli uriașe de muncă și timp. 
Tinind seama de aceste împrejurări, Institutul de mecani- 
zare a agriculturii din Melitopol a elaborat o instalaţie 
pentru numărarea şi cîntărirea concomitentă a porcilor, 
instalație simplă, mobilă si putin costisitoare, care func- 
tioneaza P baza unui sistem de impulsuri fotoelectrice, 
înlăturînd toate erorile subiective. Principiul de functio- 
nare este următorul: animalul trecînd pe cîntar intercep- 
tează fasciculul de lumină care cade pe celula fotoelectrică 
şi ca rezultat se trimite un impuls electric care acționează 
contorul plasat pe tabloul de comandă. 

Experiențele au demonstrat că, folosind această insta- 
latie simplă, care poate fi deservită, de altfel, și de munci- 
tori necalificati, cheltuiala de muncă pentru numărarea 
şi cîntărirea a 1 000 de porci scade de la 8,4 zile-om la 
2,7 zile-om. 

La Tbilisi s-a realizat un automat de dimensiuni reduse, 
care determină calitatea coconilor viermilor de mătase 
după densitatea invelisului lor. În alveolele unui disc 
rotativ se pun coconii. Discul aduce fiecare cocon în drep- 
tul „degetului mecanic“, care il presează cu aceeași forță. 
Coconii se deformează în funcție de densitatea invelisului. 
Un creion fixat de „degetul mecanic“ notează pe scală 
valoarea deformării, calitatea fiind cu atît mai redusă cu 
cît coconul se presează mai mult. Aparatul înregistrează 
pe o diagramă calitatea fiecărui cocon si obține în mod 
automat valoarea calității medii a întregii tranșe. 


Moulgătorul automat creează aceleaşi 
reflexe care se produc la vacă în timpul 
suptului viţelului: 1 — sursă de semnale 
mecanice; 2 — sursă de semnale sono- 
re; 3 — vas pentru lapte (sus are auto- 
matul de muls, în care sînt înregistrați 
biocurenții de comandă a semnalelor); 
4 — circuit; 5 — artere prin care hor- 
monii din sînge pătrund în uger; 6 

care hormonii din singe 
merg la inimă; 7 — ramiti ner- 
voase care vin la ereler 


„Vaca“ electronică. Laptele prat este 
depozitat într-un vas inoxidabil. Apa 
rece vine într-un rezervor şi pune în 
funcțiune un reşou electric. Vitelul sugind 
pune în funcțiune aparatul automat care 
25 a lapte atita cit consumă 
vitelul. 


În anul 1966, de pe teritoriul țării noastre pot fi 
observate două eclipse: eclipsa de Lună prin pen- 
umbră din 4 mal gi eclipsa de Soare inelară din 20 
mal, vizibilă la noi ca eclipsă parțială. 

Se ştie că eclipsa parțială sau totală a unui corp 
ceresc poate avea loc atunci cînd acesta intră în 
umbra sau penumbra altuia (cazul eclipselor de 
Lună), sau cînd un alt corp cerese trece prin fata sa, 
acoperindu-l (cazul eelipselor de Soare). 

Pentru ca o eclipsă de Soare să poată avea loc, sînt 
necesare două condiţii: în primul rînd trebuie să fie 
lună nouă, adică Luna să se afle între Soare și 
Pămînt, far în al doilea rind, pentru ca Luna să nu 
treacă pe deasupra sau pe sub discui solar, ea trebuie 
să se afle în aproplerea orbitei Pămîntului. 

Din figura 1 se poate vedea că umbra Lunii aco- 
peră într-un anumit moment o zonă îngustă a supra- 


fetei Pămîntului, zonă din care discul solar nu poate 
ti văzut. În acest caz avem o eclipsă totală de Soare. 
Lăţimea zonel de totalitate este de maximun 300 km. 
În jurul ei se află zona penumbrei, în care nu pătrunde 
decît lumina din unele părți ale Soarelui, Un obser- 
vator care se află în această zonă vede deci o eclipsă 
parțială. Zona eclipsei parțiale este mult mal 
mare decît aceea de totalitate. Ea poate atinge lati- 
mea de cîteva mii de kilometri. 

Din cauza deplasării Lunii și a mişcării de rotație 
a Pămîntului, conul de umbră se deplasează în medie 
cu o viteză de 35 km pe minut deasupra Pămîntului 
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Observatorul astronomic — Bucureşti 


gl astfel faza de totalitate a eclipsei nu poate dura 
mal mult de 7,6 minute în mijlocul zonel de tota- 
litate. 

Observațiile asupra eclipselor totale de Soare 
prezintă un mare interes pentru astronomi, atît din 
punct de vedere al fizicii Soarelui, cit şi din acel al 
precizării mişcării ansamblului Soare-Pămînt-Lună. 
În timpul eclipselor totale de Soare, discul solar, 
fiind eclipsat, se elimină radiația fotosferel, putin- 
du-se studia, în felul acesta, caracteristieile fizice ale 
cromosferei şi coroanei solare. Eclipsa totală de 
Soare din 15 februarie 1961 — unul dintre cele mai 
grandioase fenomene — a fost vizibilă gi din țara 


noastră, Cimpia Dunării făcînd parte din zona de 
totalitate. 

Deoarece și distanța Lunii față de Pămînt nu 
este totdeauna aceeaşi, în unele cazuri conul de 
umbră nu atinge Pämintul (fig. 2). În acest caz, 
în ‘nicl o parte a globului nu are loc o eclipsă totală. 
Eclipsa poate fi parțială (fig. 2 a) sau inelară (fig. 
2 b), deoarece discul lunar aparent este mai mie 
decîţ cel solar. Eclipsa inelară din 20 mai 1966, deși 
mult mai spectaculoasă pentru cei care o vor putea 
admira, nu prezinta atit de mult interes ştiinţific ca 
o eclipsă totală. Analizind harta din figura 4, se 
poate vedea că tara noastră nu este cuprinsă in zona 
eclipsei inelare. Totuşi, 87 la sută din diametrul 
discului solar va fi eclipsat, aga că strălucirea lui 
va scădea sensibil în timpul maximului. 

Pentru Bucureşti, fazele eclipsei sînt următoarele: 
eclipsa parțială începe la ora 10 gi 21 minute, faza 
maximă se produce la ora 11 si 46 minute, iar sfir- 
şitul eclipsei parțiale la ora 13 şi 14 minute. 


* 


Eclipsele de Lună se produc atunci cînd Luna 
intră in conul de umbră al Pămîntului. Pentru 
aceasta e necesar ca Luna să fie în opoziţie cu Soa- 


rele, adică să fle lună plină. Afară de aceasta, Luna 
trebuie să se afle foarte aproape de planul orbitel 
Pămîntului. La distanțe mijlocii ale Pămîntului de 
Soare gi Lună, lățimea umbrei Pămîntului e aproxi- 
mativ de 3 ori mal mare decit diametrul Lunii şi 
astfel faza de totalitate a eclipsel poate dura pină 
la 100 de minute (fig. 3). Durata întregii eclipse 
poate atinge 3 gre și jumătate. Dacă Luna e mal 
depărtată de planul orbitel Pămîntului, conul de 
umbră al acestula nu o va acoperi complet și se va 
produce o eclipsă parțială de Lună sau o eclipsă prin 
penumbra. 0 eclipsă de Lună e vizibilă pentru fle- 


RAZELE 
— 


— 
—— 
SOLARE 


care punct de pe Pămînt pentru ehre Luna se află 
deasupra orizontului. 

Pentru un anumit loc de pe Pămiînt, eclipsele de 
Lună se produc mai des decît cele de Soare şi pot îl 
observate numai într-o zonă destul de restrinsă. 
Dar pentru tot globul pămiîntesc frecvenţa eclipselor 
de Lună e mal mică decit aceea a eclipselor de Soare, 
raportul lor fiind de 0,67. 

La 4 mal 1966, discul Lunii nu e propriu-zis eclip- 
sat, el trecînd doar prin conul de penumbra al Pa- 
mintulul, adică discul nu e ştirbit, cl se observă doar 
o slăbire a luminii Lunii. 

Fazele eclipsei sînt: intrarea in penumbră se 
produce la 4 mal, ora 21 gi 6 minute, momentul 
fazei maxime la 4 mal, ora 23 și 11 minute, cînd 
94% din diametru e eclipsat. Ieşirea din penumbra 
se produce la 5 mal, ora 1 şi 16 minute. 


Mersul 


planetelor 
vizibile 


cu ochiul 


liber 


Planeta Mercur are la 5 martie, 30 iunie si 
26 octombrie elongatiile maxime estice 
fata de Soare, date în jurul cărora poate 
fi văzută la orizontul vestic în crepusculul 
serii. La 18 aprilie, 16 august si 4 decembrie 
se produc elongatiile maxime vestice fata 
de Soare. În jurul acestor date planeta poate 
fi văzută în crepusculul dimineții la orizon- 
tul estic. 

Planeta Venus este vizibilă în prima jumă- 
tate a lunii ianuarie ca luceafăr de seară. 
Din luna februarie și pînă în luna octombrie 
se poate vedea ca luceafăr de dimineaţă. 
Planeta are conjunctia inferioară la 26 
ianuarie și cea superioară la 9 noiembrie, 
deci este invizibilă în cursul a două perioade: 
la sfîrșitul lunii ianuarie si în a doua parte 
a lunii octombrie pînă la 15 decembrie. 
După această dată, planeta este vizibilă 
seara, imediat după apusul Soarelui, la 
orizontul vestic. La 1 martie, Venus are stră- 
lucirea maximă, iar la 6 aprilie elongatia 
maximă vestică față de Soare. 

Planeta Marte este vizibilă în lunile ianua- 
rie și februarie, scurt timp după apusul 
Soarelui. Din luna martie și pînă la mijlocul 
lui iunie, planeta este invizibilă, fiind la 
29 aprilie in conjunctie cu Soarele. Începînd 
cu a doua jumătate a lunii iunie si pina la 
sfîrșitul anului, planeta se vede în a doua 
parte a nopții. Marte nu se află în opoziție 
fata de Soare în anul 1966. 

Planeta trece, în ianuarie, prin constela- 
fia Capricornul, la. începutul lui februarie 
— prin Vărsătorul, iar către sfîrşitul lui 
februarie — prin constelația Peştii. În luna 
iunie reapare în constelația Taurul, în iulie 
trece în Gemenii și în a doua parte a lunii 
august — în constelația Cancerul. La sfir- 
șitul lunii septembrie, planeta trece in con- 
stelatia Leul si la sfîrșitul lui noiembrie — 
în constelația Fecioara. 

Planeta Jupiter este vizibilă toată noaptea 
în luna ianuarie. În februarie și martie apune 
din ce în ce mai devreme în a doua jumătate 
a nopţii, iar din aprilie pînă la miilocul lui 
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13 ianuarie, ora 


7 lanuarie, ora 7 și 16 minute — lună plină 
şi 1 minut — ultimul pătrar 


21 ianuarie, ora 17 şi 47 minute — lună nouă 


K 


29 lanuarie, ora 21 şi 49 minute — primul pătrar 


MARTIE 


7 martie, ora 3 și 46 minute — lună plină 
14 martie, ora 2 şi 19 minute — ultimul pătrar 
22 martie, ora 6 şi 47 minute — lună nouă 
29 martie, ora 22 și 44 minute — primul pătrar 


AN ERE? 


4 mal, ora 23 fl 1 minut — lună plină 
12 mal, ora 13 gi 20 minute — ultimul pătrar 
20 mal, ora 11 și 43 minute — lună nouă 
27 mai, ora 10 și 51 minute — primul pătrar 


Srl! ae 
2 tulle, ora 21 şi 37 minute — lună plină 
10 tulle, ora 23 și 43 minute — ultimul pătrar 


18 tulle, ora 6 și 31 minute — lună nouă 
24 Iulie, ora 21 și 0 minute — primul pătrar 


sep ES 
8 septembrie, ora 4 şi 8 minute — ultimul pătrar 
14 septembrie, ora 21 și 14 minute — lună nouă 


21 septembrie, ora 16 şi 26 minute—primul pătrar 
29 septembrie, ora 18 şi 48 minute — lună plină 


FAZELE LUNII ÎN ANUL 1966 SÎNT 
IANUARIE ae 


URMATOARELE: | 


$ 


5 februarie, ora 17 şi 58 minute — lună plină 
12 februarie, ora 10 și 53 minute — ultimul pătrar 
20 februarie, ora 12 și 50 minute — lună nouă 
28 februarie, ora 12 și 15 minute — primul pătrar 


5 aprilie, ora 13 şi 14 minute — lună plină 
12 aprilie, ora 19 gi 29 minute — ultimul pătrar | 
20 aprilie, ora 22 şi 36 minute — lună nouă 
28 aprilie, ora 5 şi 50 minute — primul pătrar 


3 iunie, ora 9 și 41 minute — lună plină 
11 iunie, ora 6 şi 59 minute — ultimul pătrar 
18 iunie, ora 22 și 9 minute — lună nouă 
25 iunie, ora 15 şi 23 minute — primul pătrar 


1 august, ora 11 şi 6 minute — lună plină 

9 august, ora 14 și 56 minute — ultimul pătrar 
16 august, ora 13 și 48 minute — lună nouă 
23 august, ora 5 şi 2 minute — primul pătrar 
31 august, ora 2 51 14 minute — lună plină 


7 octombrie, ora 5 şi 9 minute — ultimul pătrar 
14 octombrie, ora 5 şi 52 minute — lună nouă 
21 octombrie, ora 7 și 35 minute — primul pătrar 
29 octombrie, ora 21 şi 1 minut — lună plină 


5 noiembrie, ora 0 şi 19 minute — ultimul pătrar 
12 noiembrie, ora 16 și 27 minute — lună nouă 
20 noiembrie, ora 2 gi 21 minute — primul pătrar 
28 nolembrie, ora 4 și 11 minute — lună plină 


2 


PLANETE 


iunie este vizibilă numai în prima parte 
a nopții. După aceea, planeta Jupiter rămîne 
invizibilă pînă în luna august, fiind în con- 
junctie cu le la 5 iulie. În lunile august 
și septembrie se poate vedea în a doua parte 
a nopţii, iar începînd cu luna octombrie 
răsare înainte de miezul nopții si se poate 
vedea pina la sfîrşitul anului toată noaptea. 
În anul 1966 planeta nu se află în opoziţie 
fata de Soare. 

Jupiter trece din ianuarie si pînă la sfir- 
şitul lui aprilie prin constelația Taurul, 
apoi pînă la mijlocul lui septembrie prin 

menii. În a doua jumătate a lunii septem- 
brie trece în constelația Cancerul, unde 
rămîne pina la sfîrșitul anului. 

Planeta Saturn este vizibilă în ianuarie 
în primele ore ale serii. De la sfîrșitul lunii 
februarie si pina la mijlocul lui aprilie pla- 
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OR VIZIBILE CU OCHIUL LIBEF 


5 decembrie, ora 8 și 23 minute — ultimul pătrar 
12 decembrie, ora 5 şi 14 minute — lună nouă 

19 decembrie, ora 23 şi 42 minute — primul pătrar 
27 decembrie, ora 19 şi 44 minute — lună plină 


neta este invizibilă, fiind în conjunctie cu 
Soarele la 10 martie. Începînd din aprilie, 
răsare la sfîrşitul nopții si rămîne vizibilă 
pînă în luna iunie, în a doua parte a nopții. 
Apoi, din luna iulie răsare înainte de miezul 
nopții si se poate vedea astfel toată noaptea, 
3 luna octombrie, fiind in opoziție cu 
le la 19 septembrie. In luna octomb 

si luna noiembrie, planeta este vizibi 
in prima parte a nopţii, cît şi 
după miezul nopții, iar ig luna ece 
planeta nu poate să fie tă decit. 
în prima parte a nopţi / 
În lunile ianuarie 
Saturn se află în 
iar în luna martie tri 
unde rămîne în acea 
şitul anului. ; 


De c ă din gură, de pe 
limbă, gingii, amigdale, se 
vindecă fără a fi nevoie de 
vreun medicament? 

Cînd chirurgul operează în 
gură, el lasă plaga deschisă 
şi aceasta nu numai că nu se 
infectează, dar se cicatrizează 
într-un timp scurt. De ce 
această deosebire? 

Guturaiul este o boală frec- 
vent întîlnită, chiar foarte 
frecventă; si, de cele mai 
multe ori, mai ales la copii, 
trece aproape fără nici un 
tratament. Doar și guturaiul 
este provocat de un germene, 
de un virus; de ce oare de cele 
mai multe ori se vindecă „de 
la sine“? 

„Lumina ochilor“ ne-o ferim 
de pericole. Dar cît praf, citi 
microbi veniți o dată cu praful, 
aduși de vint etc. nu se prind 
de cornee, de această pielita 
subțire care acoperă globul 
ocular în partea din față. 
Și, totuși, nu se infectează 
decît foarte rar și în anumite 
condiţii. Cine o apără? 

Care este elementul sau 
care sînt factorii care împie- 
dică infecțiile să se producă 
în cazurile de mai sus? Se 
vorbește de „rezistența orga- 
nismului“, de „posibilităţile 
de apărare ale organismului“, 
dar care element concret intră 
în joc în aceste cazuri atît de 
izbitoare? 

La această întrebare a răs- 
puns, încă acum 40 de ani 
(1921), Alexander Fleming, 
același care zece ani mai tîrziu 
avea să descopere penicilina. 
El a denumit lizozim această 
substanță „miraculoasă“ care 
apără de infecţii și care a fost 
izolată din mucusul nazal, din 
salivă sau din lacrimi. 


Substanţă naturală a organismelor superioare 


cu multiple efecte de apărare 


Lizozimul este o substanță 
naturală, care se găsește în 
aproape toate țesuturile vii. 
El a fost găsit în sînge și în 
diferite țesuturi şi organe ale 
animalelor și chiar în plante. 
Lizozimul se extrage azi în 
cantități industriale din albu- 
şul de ou (graţie lizozimului 
se explică și relativa rezistență 
la infectare a ouălor). Urmă- 
rindu-se structura chimică, 
s-a observat că există mai 
multi lizozimi, cu structură 
apropiată; fiecare țesut sau 
secreție are  lizozimul său 
propriu. 

Prin efectele sale, lizozimul 
protejează contra infecțiilor 
mucoasele nasului, ochiului sau 
ale gurii, mucoase larg expuse 
la infecţii microbiene sau 
virusuri. Așadar, prin acțiunea 
sa, lizozimul împiedică şi în- 
multirea şi dezvoltarea bacte- 
riilor. De aici și denumirea pe 
care a dat-o Fleming: enzimă 
(zima), care lizează (liso) bac- 
teriile. Cum se explică actiu- 
nea sa? Fiind o mucopolizaha- 
ridază, lizozimul transforma 
mucopolizaharidele insolubile 
din care este formată mem- 
brana a numeroase bacterii, 
în mucopolipeptide solubile. 
În acest fel, microbul își 
pierde membrana, acoperă- 
mintul care îi folosește nu 
numai ca izolant față de mediul 
din jur, dar și ca element de 
bază în schimburile sale vitale 
metabolice. El nu mai poate 
să se dezvolte, nici să se apere 
de alti agenţi externi si nu se 
mai poate -inmulti. Această 
acțiune bacteriostatică explică 
efectul antimicrobian al lizo- 
zimului mai sus amintit. 

Dar ce este mult mai impor- 
tant este că lizozimul s-a do- 
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vedit activ și în unele viroze, 
adică în acele maladii în care 
antibioticele actuale cunoscute 
nu au activitate. Lizozimul are 
activitate antivirală, foarte bu- 
nă în tratamentul herpesului, 
în oreion (parotidita epide- 
mică) şi chiar în variolă. De 
asemenea, în zona zoster 
calmează durerile și pare a fi 
tratamentul cel mai util cu- 
noscut astăzi. El grăbeşte pro- 
cesul de coagulare a sîngelui, 
efect ce se datorește unei 
acţiuni antiheparinice (hepa- 
rina este o substanţă din sînge 
care împiedică coagularea lui). 
De aceea, lizozimul se admi- 
nistrează cu rezultate bune 
si în tulburări de tip hemora- 
gic; în hemoragii interne — 
de pildă hemoptizii, în boli 
ereditare sanguine, ca hemo- 
filie etc. 

Lizozimul ar fi unul dintre 
factorii de apărare naturală 
care se pierd în urma indus- 
trializării alimentelor; adău- 
gîndu-l acestora (în zahăr, 
dulciuri), nu se face decît să 
se restabilească un element 
înlăturat artificial. 

Ca medicament, lizozimul 
este o substanță lipsită de 
pericole pentru organismul 
în care este administrat. De 
aceea, el s-a introdus în prac- 
tică, ca un mijloc terapeutic 
eficace și nepericulos. Valoros 
este mai ales efectul său de 
creștere a acţiunii antibiotice- 
lor; pericolele pe care le 
prezintă antibioticele sînt scă- 
zute, pentru că doza necesară 
de antibiotice este mult mai 
mică în amestec cu lizozimii. 
Efectul antiinflamator este du- 
blat de acțiunea de creștere 
a efectului analgeticelor. 
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2 Spre 7 000 m adincime 


Despre sonda nr. 10 de la 
Tinosu — Brazi s-a scris 
îndeajuns de putin. Despre 
instalația 4 DH-315, la fel 
— numai cîteva însemnări. 
Si totuşi nu ne indoim nici 
o clipă că viitoarele mono- 
grafii privind evoluția fo- 
rajului vor consemna prin 
intermediul sondei nr. 10Ti- 
nosu sia instalaţiei 4 DH-315 
destinată adincimilor pînă 
la 7000 m — o dată, un 
moment şi o reuşită de mari 
semnificații în istoria fora- 
jului nostru. 

Dar să ne explicăm: re- 
zervele de ţiţei, estimate pe 
plan mondial la nivelul a 
43 miliarde de tone, nu în- 
seamnă totuși prea mult. 
Chimia, petrochimia şi, în 
general, întreaga evoluție 
industrială solicită canti- 
tati tot mai mari de combus- 
tibil lichid. Ritmul ex- 
tractiei creşte cu aproxima- 
tiv 7% anual. Statisticienii 
calculează cu îngrijorare mic- 
șorarea continuă a rezerve- 
lor, iar specialistii afirma, 
la fel de justificat, că nu 
există decît două soluţii: 
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1) exploatarea rațională a 
zăcămintelor, implicit uti- 
lizarea țițeiului numai a- 
tunci si acolo unde este ab- 
solut neinlocuibil si 2) cer- 
cetarea zonelor de mare a- 
dincime intre 5 000 si 7 000 
de metri, in vederea desco- 
peririi unor noi zăcăminte 
de petrol. 

De aici, din nevoia impe- 
rioasă de a pătrunde spre 
straturile de mare adincime, 
s-a născut și noua instalație 
românească 4DH-315 în curs 
de experimentare la Tinosu 
— Brazi şi care, după adin- 
cimea atinsă pînă în prezent, 
a confirmat întru totul pre- 
viziunile constructorului ei 
colectiv: Uzina „1 Mai“ 
din Ploiești. 

Care sînt însă meritele 
noii instalații de foraj 4 
DH-315 în comparaţie cu 
instalația 3 DH-200, pre- 
miată cu medalia de aur la 
Tîrgul international de la 
Leipzig? 


Performante tehnice 


În primul rind creşterea 
sarcinii la cîrligul macara- 
lei de la 200 la 315 tone, ceva 


ce îngăduie coborirea unei 
coloane de prăjini de 4½ 
țoli pînă la 7 000 de merri. 
În al doilea rind, dotarea 
cu 4 motoare diesel, ceea 
ce asigură noii instalații 
o putere de 2800 C P, 
fapt hotaritor, pentru că de 
această putere instalată de- 
pind în ultimă instanță vi- 
tezele de ridicare și extra- 
gere a garniturii de foraj, 
cît și posibilitatea antrenă- 
rii celor două pompe de no- 
roi de tipul 2 PN — 800 în 
prezent și 2 PN — 1 250în 
perspectivă. 
Convertizoarele hidraulice 
cu care sînt echipate cele 4 
grupuri de foraj permit o 
variație continuă a viteze- 
lor la cîrlig și multiplicarea 
automată a momentului de 
torsiune în funcție de sarci- 
na aplicată. Numărul de 4 
viteze de ridicare creează la 
rîndul lui posibilitatea uti- 
lizării convertizoarelor hi- 
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draulice de cuplu in zona de 
randament optim. Instalatia 
realizează de asemenea 4 


viteze la masa rotativa, fapt 
ce asigură satisfacerea ori- 
căror exigente impuse de con- 
ditiile de forare. 


Capetele hidraulice pentru sondele cu instalații 3 DH-200 


Cunoscuta instalație de 
foraj 4 LD 


Ar mai rămîne de făcut 
două precizări: prima pentru 
specialiștii in foraj, obis- 
nuiti să se intereseze de la 
bun început de condițiile de 
montaj și transport a insta- 
latiei, și o a doua pentru ne- 
specialiștii care se întîlnesc 
cel mai adesea cu imaginea 
sondelor numai din fuga 
trenului. Pentru primii vom 
spune că instalația 4 DH- 
315 este astfel concepută în- 
cît numărul unităţilor de 
transport e îndeajuns de re- 
dus, îngăduind atît transpor- 
tul pe calea ferată, cit si 
pe drumurile obișnuite ; mon- 
tajul de asemenea nu ridică 
probleme. Nespecialistii nu 
vor avea nici ei prea multe 
greutăți in recunoașterea de 
la distanță a instalatiei după 
înălțimea ei. Turla pira- 
midală a instalaţiei rivali- 
zează cu înălțimea blocuri- 
lor de 18—20 de etaje. Fi- 
reste, problemele dificile ale 
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forajului de mare adincime 
nu se lichidează prin simpla 
creare a instalatiei. Rocile 
mult mai dure, presiunile 
foarte mari ridică exigente 
sporite fafa de calitatea sa- 
pelor, fata de rezistenta gar- 
niturilor de foraj, fata de 
tehnologia in sine a fora- 
jului, solicitind mai mult ca 
oricind o competență maxi- 
mă. Începutul însă a fost 
făcut, iar practica forajului, 
în timp, va veni să răspundă 
condițiilor speciale impuse 
de cercetarea și exploatarea 
straturilor de mare adinci- 
me. 


Un capitol special 


4 DH-315 a constituit doar 
una din direcțiile de inves- 
tigatie și proiectare a colec- 
tivului de specialiști ai U- 
zinei „l Mai“ Ploieşti. În 
paralel, în vederea optimi- 
zării forajului la adincimi 
medii, 2 000—3 000 de me- 
tri, s-a acordat o atenție tot 
mai mare perfecționării in- 
stalațiilor existente, core- 
lării tehnicii cu tendinţele 
manifestate azi în practica 
mondială a forajului. Ast- 
fel: 

— În colaborare cu Insti- 
tutul de cercetări și proiec- 
tări electrice a fost realiza- 
tă o nouă instalație de foraj 
cu acţionare electrică, E — 
75, pentru adîncimi pînă la 
2 000 m. Programul de ex- 
perimentare al instalaţiei 
încheiat în luna mai 1965 a 
confirmat reușita (o actio- 
nare mult mai elastică, cu 
o variație mult mai mare de 
cuplu şi turație). 

— E în curs de asimilare 
o variantă transportabilă a 
instalaţiei 2 DH-75, care 
va contribui la scurtarea 
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simtitoare a duratei de trans- 
port şi montaj. 

— În colaborare cu In- 
stitutul de proiectări şi cer- 
cetări de utilaj petrolier 
se lucrează în prezent la o 
reconsiderare a schemei ci- 
nematice a instalaţiei 4 LD- 
150 pentru adincimi de 3 200 
de metri (precizăm că ve- 
chea instalație era numai în 
urmă cu 8 ani o instalaţie 
foarte modernă). Prototipul 
noii variante, 4 DH-125, se 
află în faza probelor uzinale. 

—  Perfectionari „din 
mers“ la absolut toate in- 
stalatiile prin îmbunătăți- 


Noua instalație de foraj 4 


rea pieselor de uzură, în spe- 
cial a celor din cauciuc, şi 
sporirea durabilitatii lor. 
Lista perfecționărilor, așa 
cum ne-au recomandat pro- 
iectantii uzinei, e bine să 
rămînă deschisă. Ne con- 
formăm. Modernizarea con- 
tinuă a instalațiilor de fo- 
raj — îmbinarea cercetării 
ştiinţifice cu asimilarea noi- 
lor tehnologii — e o sarcină 
de onoare, un angajament 
permanent. lar colectivul 
Uzinei „1 Mai“, aşa cum re- 
zultă si din însemnările de 
mai sus, ştie să-și respecte 
angajamentele. 


DH-315, cu ajutorul căreia se 


forează la adincimi de 7000 m 


